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Staatliches Bauamt KN

Vorstellung der Entwurfsplanung, Aschaffenburg Y
Planungsstand Oktober 2022

Quelle: BayernAtlas



Prasentation der Entwurfsplanung

e Ruckblick auf Planungsziele der Voruntersuchung aus 2019
 Entwurfsplanung der Ortsumfahrung - Planungsstand Okt. 2022
e Auswirkung der Mal3nahme auf andere Planungsvorhaben

* Wie sieht die Ortsumfahrung aus?

* Wie sieht der Geh- und Radweg aus?

e Baukosten

 Ausblick
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Staatliches Bauamt
Aschaffenburg

\ W

Ist-Zustand der Ortsdurchfahrt Sulzbach

rtsdurchfahrt St 2309

g! i

Quelle: BayernAtlas



Ruckblick auf Planungsziele der S echatonburg W
Voruntersuchung aus 2019:

Primar:

- Entlastung der Ortsdurchfahrt St 2309 vom Durchgangsverkehr.

- Verringerung der Beeintrachtigung der Anwohner der St 2309 (Hauptstral3e und
Bahnhofstral3e) durch Larm-, Schadstoffemissionen und Erschitterungen.

- Erhéhung der Verkehrssicherheit flir den Rad- und Fulzgangerverkehr im Ort.

- Schaffung eines nachhaltig leistungsfahigen und sicheren Verkehrsweges.

Sekundar:

- Schaffung der Maoglichkeit zur Verbesserung der Lebensqualitat, Aufwertung des
Wohnumfeldes und der Aufenthaltsfunktion im historischen Ortskern.

- Schaffung von stadtebaulichen Entwicklungsmaglichkeiten ftir den historischen
Ortskern.



Staatliches Bauamt

Vorzugsvariante ,,Nord — Sud 1a“ der
Voruntersuchung aus 2019

» 2019 wurden im Rahmen der Voruntersuchung 9 Varianten untersucht und
bewertet.

» Im Gesamtergebnis des Variantenvergleichs wurde die Variante ,,Nord — Std 1a*
als die beste bewertet und der weiteren Planung zu Grunde gelegt.
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Staatliches Bauamt

Vorzugsvariante ,,Nord — Std 1a“ der Aschaffenburg
Voruntersuchung aus 2019
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Quelle: BayernAtlas
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Staatliches Bauamt

Beschreibung der Vorzugsvariante " Aschaffenburg RO
Nord-Sud l1a aus 2019:

» Sehr gute Verkehrsentlastung innerorts auf der St 2309 durch eine durchgehende
Trassenfuhrung

« Eingriffe in Biotope und FFH-Gebiet im Vergleich am geringsten

 Eingriff in Retentionsraum:
Geringe Auswirkungen in den HQ100 Bereich bzw. Ausgleich zur Kompensation erforderlich

o Eingriff in Trinkwasserschutzgebiet Zone II/III:
Durch spezielle bauliche Ausbildung (RiStWag) wird Schadstoffeintrag vermieden

« LArmimmissionen auf angrenzende Wohnbebauung:
Vorsehen von LarmschutzmalRnahmen

 Eingriff in Mainauen als Naherholungsgebiet:
Bauliche Einbettung in Landschaft

Im Ergebnis des Variantenvergleichs stellt sich die Nord-Sid-Tangente 1a als Vorzugsvariante dar
und wird in der Planungsstufe ,,Entwurfsplanung” weiter verfolgt.

Die Regierung von Unterfranken und das Bay. Bauministerium stimmten der Aufnahme der
Entwurfsplanung fiir die Vorzugsvariante Nord-Std-1a zu.



" . Staatliche auamt X
Variantenuntersuchung mit dem T
REMOSI-Verkehrsmodell e we——

« Alle 9 Varianten der Verkehrsuntersuchung (VU)
2018 und zusatzlich die aktuelle Planvariante 2022
wurden mit dem REMOSI-Verkehrsmodell neu
berechnet

» Das REMOSI-Verkehrsmodell bildet den
Untersuchungsraum detaillierter ab als das
Verkehrsmodell, das der VU 2018 zu Grunde lag

« Sulzbach ist im REMOSI-Modell in 8 Verkehrszellen | |
unterteilt (altes Modell: nur eine Zelle) :

» Das Verkehrsmodell wurde anhand der letzten Vor-
Corona-Stralenverkehrszahlung 2019 neu
kalibriert (344 Zahlstellen)

REMOSI = Regionales Mobilitats- und Siedlungsgutachten 2035+

\ Y, o
Quelle: Verkehrsuntersuchung Ortsumfahrung Sulzbach , T+T 2018



Analysefall 2019

Schwerverkehr

Verkehrsstarken Kfz und

REMOSI- \_/J
Verkehrsmodell
Verkehrsstarke Mo-Fr P
[’
Belastung IV [Fzg] (AP) e
20000 %‘5
0 5000 10000 =@
—ell 2 ) )
Belastung-NSeg [Fzg] (SV,AP) %5 s o)
0 12500 25000 50000 ¢ &
(— s— ss—]
0 200 400 600 800 1000 m
z 3. S 2&00 k‘s 2
) S
Ca\ /78 R :
%‘5 &\ Mo nau ;? v "':--
. 7 R Sulzbach .~.§ ;
1 Wieinwoiistodl®
%G
2
0
= 7, )
s iy >
Y Legende
3A0
S &1
8- N K: Kfz/24 h an Werktagen (DTVw5)
1—
' \A S: Sch keh / 24h
o AN : Schwerverkehr > 3,5to / 24
-, z P -

Staatliches Bauamt
Aschaffenburg ¥

Hohe der Verkehrszahlen
in der Ortsdurchfahrt,

| nérdlich der Einmindung

der Kreisstralie:
DTV,s = 14.200 Kfz/24 h
SV=320SV/ 24 h

VISUM 2022.01 PTV AG

Gertz Gutsche Rimenapp GbR

AF 2019 nur Umlegung

erstellt am:12.08.2022
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REMOSI - Trendszenario 2035
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Prognose-Nullfall basiert auf

 Trendszenario 2035 des
REMOSI-Projekts

» Bevolkerungsprognose des
Bayerischen Statistischen
Landesamts

_| » Geplanter Siedlungsentwicklung

der Gemeinden

* Prognose der _
Fernverkehrsentwicklung des
Landesverkehrsmodells Bayern

o Stral3enausbaumaflinahmen der
Staatlichen Ausbauplane
ohne Ortsumgehung Sulzbach

Prognose-Nullfall = Entwicklung von Verkehr und Stral3ennetz bis 2035 ohne die OU Sulzbach
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REMOSI - Trendszenario 2035 i
Veranderung gegenuber Analysefall 2019 a

REI\IOSI

ntlastung e -een e |m Trendszenario ergeben sich durch
um 1.100 | T A _ﬁ die geplante Mainbricke stdlich von
z/2an | NN egpSee= - _____ | Kleinwallstadt Riickgange der

Va7 Yoo Verkehrsbelastung der St 2309 durch
S Kleinwallstadt und in geringem
"\ Umfang in Sulzbach.

» Hierdurch und durch den Ausbau der

. B26 in Aschaffenburg werden
N Verkehre von der rechten auf die linke
0 Mainseite auf die B 469 gelenkt.
A N * Zwischen Sulzbach, Obernau und

) PN Aschaffenburg sinkt die
< Verkehrsbelastung um rd. 1.000 Kfz/d.
LY : 0 % Bl <o - Abnahme Verkehr

SN R o e ey reoiszearo s Unieg NN >0 = Zunahme Verkehr 13




Staatliches Bauamt

Verkehrsstarken-Vergleich aller unter- Aschaffenburg
suchten Varianten an sechs Querschnitten

MIL 11/MIL39(Summe MIL11 SpessartstraBe dstl.der  St2309(HauptstraBe siidl.der $t2309 (BahnhofstraBe

Umlegungsfall Netzerginzung Mainbriicke Sulzbach  JahnstraBe/SpessartstraBe) JahnstraBe JahnstraBBe) ndrdl.der SpessartstraBe)
Kfz/24h SV/2ah  Kfz/24h Sv/24h Kfz/24h Sv/24h Kfz/24h Sv/24h Kfz/24h SV/24h Kfz/24h SV/24h

Analysenullfall 2019 - e 15.700 440 9.200 280 7.500 260 15.000 310 14200 320
Trendszenario 2035 e - 11.200 330 8.900 300 7.200 270 14.800 360 13900 380
Anderung gegeniber Analysefall(%) -29% -25% -3% +7% -4% +4% -1% +16% -2% +19%
Planfall 1a (aktuell) 12600 310 14500 400 8400 270 6900 250 7000 160 5800 180
Anderung gegenuber Trendszenario(%) +29% +21% -6% -10% -4% -7% -53% -56% -58% -53%
Planfall 1a (alt) 12400 300 14400 390 8500 270 7000 250 6900 160 5900 180
Anderung gegenlber Trendszenario(%) +29% +18% -4% -10% -3% -7% -53% -56% -58% -53%
Planfall 1b 12200 290 14300 390 8600 270 7000 250 7000 160 6000 180
Anderung gegendber Trendszenario(%) +28% +18% -3% -10% -3% 7% -53% -56% -57% -53%
Planfall 2 12500 310 14.400 400 8500 270 6900 250 6800 160 5800 170
Anderung gegeniber Trendszenario(%) +29% +21% 4% -10% -4% -7% -54% -56% -58% -55%
Planfall 3 3700-4600 110-170 11100 330 5700 150 3600 110 14700 360 11200 260
Anderung gegenuber Trendszenario(%) -1% +0% -36% -50% -50% -59% 1% +0% -19% -32%
Planfall 4 3600 150 11200 340 5700 150 4900 140 14800 370 11300 260
Anderung gegeniber Trendszenario(%) +0% +3% -36% -50% -32% 48% +0% +3% -19% -32%
Planfall 5 6000 150 12500 360 4800 190 4500 210 10600 250 13600 370
Anderung gegenuber Trendszenario(%) +12% +9% -46% -37% -38% -22% -28% -31% 2% -3%
Planfall 6 10100-12500 330-320 13200 380 2100 50 2400 90 5100 110 5400 100
Anderung gegenuber Trendszenario(%) +18% +15% -76% -83% -67% -67% -66% -69% -61% -74%
Planfall 7 16000 540 14200 380 9000 290 7500 270 15700 380 14100 390
Anderung gegenlUber Trendszenario(%) +27% +15% +1% -3% +H% +0% +6% +6% +1% +3%
Planfall K1 (P2 + P4) 6100 200 14300 400 3200 100 1700 80 3800 100 3400 50
Anderung gegeniber Trendszenario(%) +28% +21% -64% -67% -76% -70% -74% -72% -76% -87%
Planfall K2 (P2 + PS) 7300-14200 200-360 15200 a0 2800 120 2600 150 2900 60 3800 100
Anderung gegeniber Trendszenario(%) +36% +27% -69% -60% -64% -44% -80% -83% -73% -74%
Planfall K3 (P2 + P7) 13200-17800 330-610 17000 460 8700 280 7100 260 7200 170 5700 170
Anderung gegenuber Trendszenario(%) +52% +39% -2% -7% -1% -a% -51% -53% -59% -55%
Planfall K4 (P4 + P7) 3600-15900 150-540 14200 380 6200 160 5300 150 16000 380 12100 260
Anderung gegenlber Trendszenario(%) «27% +15% -30% -47% -26% -44% +8% +6% -13% -32%
Planfall K5 (PS + P7) 6400-17200 160-570 15500 410 4600 180 4300 210 11400 260 14200 380 14
Anderung gegeniber Trendszenario(%) +38% +24% -48% -40% -40% -22% -23% -28% +2% +0%



Planfall 1a — aktuelle Planung
Verkehrsstarken
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Aschaffenburg W&y
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Planfall 1a — aktue

le Planung
Veranderung gege nuber Trendszenario

Staatliches Bauamt
Aschaffenburg

 Entlastung der
Ortsdurchfahrt
Sulzbach um

~ 8.100 Kfz/Tag (grin)

 Verlagerung von ca.
3.000 Kfz/Tag von der
linken auf die rechte
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VISUM 202201 PTVAG _ [Gertz Gutsche Rimenapp GbR [PF V1a neu mit Trendszenai

VISUM 202201 PTV AG

Gertz Gutsche Rimenapp GbR

|PF V1a neu mit

Trendszenai
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Planfall 6 — Variante Ostumfahrung
Vergleich zur Verkehrsuntersuchung (VU)
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Staatliches Bauamt |
Aschaffenburg W&y

e Das REMOSI-
Verkehrsmodell
prognostiziert fir eine
Ostumfahrung
(Planfall 6) ebenfalls eine
starke Entlastung der
Ortsdurchfahrt Sulzbach

 Ergebnisse weichen hier
aufgrund der genaueren
Modellierung von der VU
2018 ab

» Ostumgehung hétte
allerdings einen deutlich
starkeren Eingriff in Natur
und Landschaft zur Folge
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Bewertungsmatrix

VORUNTERSUCHUNG 2019

Variante

L Ge- | Gew Null  |Nord-Siid|MNord-Siid | Nord-Siid| Nord-Ost | Nord-Ost | Siid-Ost Ost- | AS B 489
Kriterium wicht ;ﬁ 1a 1b 2 1 (lang) | 2 (kurz)
%] Gew|Bew | Gew|Bew Gew‘Bew Gm'Bew Gew|Bew | Gew|Bew Gaw‘Bew Gsm‘Bew Gew|Bew
P P P P P P P P P
Erreichen der
1. Planungsziele | 40| 1,80 160 A 160 A l1e0 Aloeo Cloeo Closs Cl1as A
(Tabelle 3-7)
Vorgaben des
2. Regionalplans | 15| 0,60 [045 B |oss A |oso A [0z Cloze B o B losa Aloss Bloss B
(Tabelle 3-13)
Reisezeit
3. Tabele 3.15) 2| 0,08 mu.uu Alooe A loos B-ﬁu.m Clos Bl - -
Umweltvertrag-
4. lichkeit as) 140 (1490 A 105 Bloe €105 Bloe Clies Bloe C 140 A
(Tabelle 3-18)
Wirtschaftlich-
5. keit 8| 0,32 03z Alosz Aoz B 016 C|o1s Cloe B
(Tabelle 3-22)
Summe
der gewichteten
Bowortungepunk. | 10| 400 | 1.5 C 365 Als30 Blazs Bl1ee Clzas Clzs Clzss Blzais C
te
RANG 9 1 2 3 8 5 6 4 i {

Die Ostumfahrung erhalt im Variantenvergleich
Insgesamt 2,55 Bewertungspunkte und
erreicht damit Rang 4

Staatliches Bauamt

[

I
Aschaffenburg @

Kriterium

Ost-
Umfahrung

Gew|Bew

Erreichen der
1. Planungsziele
(Tabelle 3-7)

145 A

Vorgaben des
2. Regionalplans
(Tabelie 3-13)

045 B

3 Reisezeit
* (Tabelle 3-15)

Umweltvertrag-
4. lichkeit
(Tabelle 3-18)

Wirtschaftlich-
5. keit
(Tabelle 3-22)

00 B

024 B

Summe

der gewichteten
Bewertungspunk-
te

255 B

RANG

18
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Staatliches Bauamt @
. Aschaffenburg W&y
Bewertungsmatrix

Wie wirkt sich das REMOSI-Modell auf den Rang der Ostumfahrung aus?

Variante
. Ge- | Gew Null  |Nord-Siid| Nord-Siid Nord-Siid| Nord-Ost | Nord-Ost| Siid-Ost Ost- | AS B 469
Kriterium wieht m: 1a 1b 2 1 (lang) | 2 (kurz) Umfahrung Ost-
%) G;w Bew Gg.\r Bew G;w‘Bew G;lelew G;w‘Bew Ggw Baw GPawIBew G;\M'Bew G:w Bew Kriterium Umfahrung
Erreichen der
1. Planungsziele 40| 1,60 160 A (160 A 180 Aloso Closo Closs C 4 A Gew[Bew
(Tabelle 3-7) 1.60 P
Voargaben des =
2. Regionalplans | 15| 060 (045 B |oso A |oso M 030 Cloze Bloe Bloss Alos Blos B Erreichen der
(Tabelle 3-13) < 145 ¢
) 2| 008 oos A |oos A loos B 004 Clom Clos B - 1 Flsmngaciolo ” A
* (Tabelle 3-15) - ) ! : d : i = (Tabelle 3-7) 1,60
Umweltverirag-
S| - 140 (140 A |10s B oo C [105 oro Cl10s Blorn C 140 A Vorgaben des
(Tabele 3-18) 2. Regionalplans | 045 B

B
5. :‘:'rrtt“huﬁlch- 8| 032 Hﬂ;a‘z Alozz Alos B F ate Clos B (Tabelle 3-13)
belle 3-22) 032 A i i
[Iei 3 Reisezeit 0.06 B
B

Summe : " (Tabelle 3-15)
der gewichteten | 454 405 | g5 65 3.30 325 1,08 243 2,38 2585 2,15
:ewertungspunk- 400 125 C |86 30 B | # Clae C |2 G . Bz C Umweltvertrag-
4. lichkeit
RANG 9 1 2 3 8 5 6 4 7 (Tabelle 3-18)
Wirtschaftlich-

_ _ _ _ 5. keit 024 B| ——

Die Ostumfahrung erhalt im Variantenvergleich T

der gewichteten 255 B

hohere Bewertungspunkte (2,78), Bewertungspunk- | 2%
Verbleibt aber wie zuvor auf Rang 4

RANG 4

19



Staatliches Bauamt | _

Entwurfsplanung der Ortsumfahrung, Aschaffenburg
Planungsstand Oktober 2022

Quelle: BayernAtlas
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Staatliches Bauamt |

Arbeitsvorgehen ab 2019: Kritische Aschaffenburg W)
Analyse der Trassierung ,,Nord — Stid 1a“

Abstand zur Bahntrasse auf ganzer Lange

Ortsanschluss Nord
Querung Altenbach Querung Sulzbach
Verbindung zum Bahnhof Ortsanschluss Sud

21



Kritische Analyse Ortsanschluss Nord
und Sud

e Umfangreiche
Variantenuntersuchungen zur
Trassierung und Anbindung
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Staatliches Bauamt

Abwagung / Entscheidung flr die beste Aschaffenburg
LOsung

Ortsanschluss Nord: Ortsanschluss Sud:
Minimierter Flachenverbrauch Ersetzen des Bahniibergangs
(Kreisverkehr tber der Bahn) durch eine Stral’endberflihrung mit

Anbindung Roderacker maoglich begleitendem Geh- und Radweg
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Staatliches Bauamt

Uberpriifung der Trassenbiindelung von pecraenours B
Bahn und OU auf der gesamten Lange

Quelle: BayernAtlas
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Staatliches Bauamt :‘\ 2

Aschaffenburg |

Mafinahme: Anpassung der OU an
Bahngelande durch optimierte Trassierung

. I LI ; N i - \
q ’{___’__ - F I'. 1 -
Il L \

I Bahngelande & % S
geplante OU B¢ AN

Quelle: BayernAtlas
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Staatliches Bauamt

Malinahme: Gleis / Straf3e in enger Aschaffenburg R
Parallellage
optimierte :'> minimierter Eingriff in die Landschaft;

Trassenblndelung
Bahn / StralRe |

Konfliktminimierung Hochwasser / FFH-Bereich

26



Staatliches Bauamt KN

Konfliktminimierung im FFH-Geblet Aschaffenburg QY
durch Trassenoptimierung

Quelle: BayernAtlas
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Staatliches Bauamt | \ ‘

Z.B.: Stral3entrasse... Aschaffenburg W)
(ursprangliche Planung)

Bahngelande

28



Staatliches Bauamt S‘_‘:‘
Aschaffenburg \_!\

..... rickt an Bahndamm
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Staatliches Bauamt Ky
Aschaffenburg |

Konfliktminimierung ,\Wasser*

#’ —— . ¥ Yt JI".I"..
o

BH LA .

2| mmmmmm Uberschwemmungsgebiet § = W \\/asserschutzzonen

Quelle: BayernAtlas
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Staatliches Bauamt KN

z.B.: durch Trassenblndelung Eingriff in Aschaenburg R
das Uberschwemmungsgebiet minimieren

Gelandeschnitt im Bereich Bahnhof
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Staatliches Bauamt |'— _

z.B.: Konfliktminimierung durch bau- Aschaffenburg W)
technische Malinahmen

keine Konflikte durch minimierter Eingriff durch Bauen nach

Bruckenbauwerk und Steilboschung Stltzmauer statt Damm  RiStWag

Quelle: BayernAtlas

32



Staatliches Bauamt KGX

Bricke statt Damm im Bereich des Aschaffenburg RO
Altenbachs, keine Barriere...
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Aschaffenburg &y

..und kein Konflikt mit HQ100
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Aschaffenburg W&y

HQ100: im Bereich des Sulzbachs...
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Aschaffenburg &\

..Stutzwand zur Konfliktminimierung
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Aschaffenburg W)Y

Untersuchung Retentionsraumverlust

m 1+400, Blickrichtung Nord entgegen Fliel3richtu

HQ10 und HQ100 bei Bau-k

_..L.._-r .:};IE II Il ] () 1 B} B} 1 1 1" [R] ) [N} i (X} (R} (RN IELR !




Staatliches Bauamt

Aschaffenburg ¥

Retentionsraumverlust Seite Sulzbach

HQ 10: Keine Auswirkung

HQ100: Ohne Retentionsraumausgleich Erhéhung des Wasserspiegels um +6 cm

v' WHG: Gesetzliche Pflicht zum Retentionsraumausgleich
Ergebnis: Malinahme flhrt zu keiner ErhGhung

best. zweites
Bahngleis Bahnglels Seite Sulzbach |

| i LSW

\f ' Ortsumfahrung
il | Bau-km 1+400
Stralle
12045 | : Retentionsraumverlust
- : T —— | /
] — T /

EEE
3




Staatliches Bauamt
Aschaffenburg

Auswirkung Seite Niedernberg

HQ 10: Bebauung aktuell nicht bzw. geringfligig tberflutet
HQ100: Bebauung aktuell um ca. 1,50 m tberflutet,
ohne Retentionsraumausgleich Erh6hung des Wasserspiegels um +6 cm

v WHG: Gesetzliche Pflicht zum Retentionsraumausgleich
Ergebnis: MalRnahme flihrt zu keiner Erh6hung

Seite Niedernberg
Hitengasse

Hochwasser HQ100 ‘ITEZE‘
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Aschaffenburg ¥

Behandlung Niederschlagswasser Strale

o \ ¢
" 7 R g W\ [EZ ErschlieRung NBG Roderacker]

Abschnitt 1 Nord:
Versickerung Gber Mulden
bzw. Versickerungsbecken
mit Vorbehandlung inkl.
Flache Gewerbegebiet st SN
Roderacker (VSB 1) L enma e

GEGHD WY

Versickerung

TR pEeE >
w w c m
¥ 05840 uny

=
2]
o
N o S S Y
o | m
- [2S e NS |
= =
> o o
L2
o)
.‘J,
Iqut \ —
p*
; 724
//

Abstimmung mit WWA
bzgl. anzusetzender

Jahrlichkeit bei

Dimensionierung des _ - 3 . J,

Beckens e \ 3 ! | il
p : :
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Behandlung Niederschlagswasser Strale

Abschnitt 2: Altenbach bis Sulzbach
Sammlung Niederschlagswasser Uber Ablaufe in Rohrleitung, Pumpenanlage bei Tiefpunkt
mit Leitung zum Versickerungsbecken mit Vorbehandlung Ostlich Bahnhof (VSB 2)

;

EZ Becken 2

VSB 2
J, — -‘_il:ﬁzm;m Ewnsw‘l_l—L

NEus! _.7-_ u a)

aehung|\\

IW 5 Unterfahi

Jauwerk Altenbach

T -
o

bF 656 m* bF 4794 m*

068+0 W
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Aschaffenburg W&

Behandlung Niederschlagswasser Strale

Abschnitt 3: Sulzbach bis Bauende (Trinkwasserschutzzone)
Sammlung Niederschlagswasser Uber Abldufe in Rohrleitung, teilweise mit Pumpenanlage
mit Leltung Zur Behandlungsanlage (RWBA 3.1 bzw. 3.2) und gedrosselte Einleitung in Main

/ \\ L
|

J» ﬂ

o { Eoschunq 1 1 5 ;;:':"""---‘- e o St s e .' ]

n
L
L
E-_'
n A
,“Buschun 11,500

Ausblldung der StraBe nach R|StWag (Rlchtllnle far baullche MaBnahmen an StraBen in Wasserschutzgebléten)
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Schallschutz

Larmmlnlmlerung durch Bundelung mit der Bahn

Quelle: BayernAtlas
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Gesetzliche Grundlagen

Grundlagen der Untersuchung
Bundes-Immissionsschutzgesetz

= Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung
Offentlicher StraRen (...) ist sicherzustellen, dass
durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden
konnen, die nach dem Stand der Technik
vermeidbar sind. (§ 41 Abs. 1 BImSchG)

16. Verordnung zur Durchflhrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes

= Gilt fur den Bau von Stral3en

= Tagzeitraum: 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr,
Nachtzeitraum: 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr

= Verkehrstrager Stral3e und Schiene werden
grundsatzlich getrennt betrachtet

Staatliches Bauamt K&
Aschaffenburg W

Ermittlung ohne Schallschutz

Die Immissionsgrenzwerte werden an 73
Geb&uden Uberschritten, daher besteht fir diese
Gebadude dem Grunde nach ein Anspruch auf
Larmvorsorgemaflnahmen

Malinahmen und Abwagung

Die Einhaltung der Grenzwerte ist durch
Malinahmen sicherzustellen

Aktiver Larmschutz (z.B. Larmschutzwénde)
hat Vorrang vor passivem Larmschutz

(z.B. Larmschutzfenster)

Aktiver Larmschutz kann unterbleiben, wenn
die Kosten der La&rmschutzmaRnahmen auf3er
Verhéltnis zu dem angestrebten Schutzzweck
stehen (8 41 Abs. 2 BImSchG)
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Aschaffenburg

Schallschutz

Schallimmissionsplan ohne Schallschutz, Nachtzeitraum — ndrdlicher Tell

g =

-~ v

m g 6‘59 @‘6" Legende

Hauptgebaude

] Nebengebaude

—— Emission Stralle

—— Strale

[ Industriegebiete
Gewerbegebiete

[ Misch- und Dorfgebiete
Allgemeine Wohngebiete

Besondere Wohngebiete
[ZZ] Friedhsfe
E= Kieingartengebiete

Gebaudelarmkarte
*  Fassadenpunkt

+  Konflikt-Fassadenpunkt
[ ] Bodeneffekte

Beurteilungspegel
Verkehrslarm, beurteilt nach 16. BimSchV

Beurtellungszeitraum: Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)
Immissionshihe 5,6 m Uber Gelande

= 47dB(A): IGW Krankenhauser, Altenheime
= 49dB(A): IGW Reine, Allgemeine, Besondere Wohngeblete

54dB(A): IGW Mischgebiete, Urbane Gebiste
59dB(A): IGW Gewerbegebiate
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Aschaffenburg

Schallschutz

Schallimmissionsplan mit Schallschutz, Nachtzeitraum — nérdlicher Teil

Legende
NN Hauptgebaude

] Nebengebaude

—— Emission Stralle

—— Stralle

[ Industriegebiete
Gewerbegebiete

[ Misch- und Dorfgebiete
Aligemeine Wohngebiete

Besondere Wohngebiete
[Z7] Friednhofe
E= Kieingartengebiete

Gebaudelarmkarte
*  Fassadenpunkt

»  Konflikt-Fassadenpunkt
[ ] Bodeneffekte
s Larmschutzwand

Beurteilungspegel
Verkehrslarm, beurteilt nach 16. BimSchV

Beurtellungszeitraum: Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)
Immissionshihe 5,6 m Uber Gelande

= 47dB(A): IGW Krankenhauser, Altenheime
= 49dB(A): IGW Reine, Allgemeine, Besondere Wohngeblete

==== Transparente Larmschutzwand

54dB(A): IGW Mischgebiete, Urbane Gebiste

59dB(A): IGW Gewerbegeblete % %%%; %’%@j : s & n ; ! oy B = = ] & N 46




Schallschutz

Schallimmissionsplan ohne Schallschutz, Nachtzeitraum — stdlicher Teil

= ";‘§.‘-, % hﬁ 23 @ 3

ANpaoy-) S\ d Y ok

g% -y =9 ﬂ&;ﬂﬁ& %F"@& _@_

o ¥ % 4 ge®™ Y ¥, fiie S 18
b & % & w Kt

S | e R

%x\‘f & @9‘3&@?&?% = ‘Q%\/:;;%

N e e I A

@’@; - % %EE ‘I\\ g -‘;’[:_/=t;(.(/_, y 5, =
0 st S B sy Sl

qu $ _ Q\‘—l N &) L_ ot & S y - \ S-&"}S'"fzu; i .

Beurteilungspegel
Vi
- 4--" LU )] Verkehrslarm, beurteilt nach 16. BimSchV [~

1 |Beurtellungszeitraum: Nacht (22,00 bis 06.00 Uhr)
Immissionshahe 5.6 m Uber Gelande

47 dB(A): IGW Krankenhauser, Altenheime

49dB(A): IGW Reine, Allgemeine, Besondere Wohngeblete
54dB(A): IGW Mischgebiete, Urbane Gebiste -
59dB(A): IGW Gewerbegebiate

o

Staatliches Bauamt

Aschaffenburg

Legende
NN Hauptgebaude

] Nebengebaude

—— Emission Stralle

—— Strale

Industriegebiete
Gewerbegebiete

[ Misch- und Dorfgebiete
Allgemeine Wohngebiete
Besondere Wohngebiete

E’Z] Friedhofe

E= Kieingartengebiete

Gebdudeldarmkarte
*  Fassadenpunkt

«  Konflikt-Fassadenpunkt
[ ] Bodeneffekte
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Staatliches Bauamt
Aschaffenburg

Schallschutz

Schallimmissionsplan mit Schallschutz, Nachtzeitraum — stdlicher Tell

Legende
3 Y Hauptgebaude
|:| Nebengebaude
—— Emission StralRe
7 —— Stralle
' /"‘__ T [ Industriegebiete
= — d,,_.’.—--?——;-*“"' Gewerbegebiete
; LS [ Misch- und Dorfgebiete
B e - . .
g et | e 1 Allgemeine Wohngebiete
T Besondere Wohngebiete
L o 5 i TN 6“-"‘/ 5 "
= \' N i —/' R [Z7] Friednhofe
: j& Sl [ [ . / T E= Kiingartengebiete
L — / \ Gebiudelarmkarte

S *  Fassadenpunkt
pall

»  Konflikt-Fassadenpunkt

Beurteilungspegel [ ] Bodeneffekte
Verkehrslarm, beurteilt nach 16. BimSchV "

11 |Beurtallungszeitraum: Nacht (22,00 bis 06.00 Uhr) Larmschutzwand
I/immissianshithe 5.6 m Uber Gelénde

==== Transparente Larmschutzwand

47 dB(A): IGW Krankenhauser, Altenheime

49dB(A): IGW Reine, Allgemeine, Besondere Wohngeblete
54dB(A): IGW Mischgebiete, Urbane Gebiste -
59dB(A): IGW Gewerbegeblete 48
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Staatliches Bauamt Ky

SchallschutzmalRnahmen werden Aschaffenburg Ry
eingeplant

Quelle: BayernAtlas
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Schallschutz

Ubersichtsplan Larmschutzwande

T e T W TR gD g% e .
;'g El:; ,!,im:fl ;‘r' ,..'-'_‘:.\ ;‘.f?ga-g [z
ks " R

1=

">7~| Ou Sulzbach
km 2,080- 2,370
1=290m,h=10m ||

OU Sulzbach
km 2,470 - 2,740
1=270m,h=30m

I=140m, h=40m

Staatliches Bauamt _—_
Aschaffenburg W&y

LSW Bereich E(1)

{| OU Sulzbach

km 2,740 - 3,020
1=280m,h=40m
LSW Bricke

km 0,140 - 0,285
1=145m,h=2,0m




Staatliches Bauamt

z.B. Holzlarmschutzwand, beidseitig Aschaffenburg §
hochabsorbierend

Im weiteren
Verfahren findet
mit der Gemeinde
eine Abstimmung
zur Gestaltung der
Larmschutzwande
statt
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Bestandsubersicht Aschaffenburg WY
Natur und Landschaft

Pl —— i e ————
Biotop- und Nutzungstypen [ Grinland Fauna (Schwerpunkte)
I Laubwald [ | Acker @® Amphivien
I Gehilze (inkl. Hecken und Streucbst) | | Abbauflachen/Rohbodan
| Gowasser | Siedlung . (Brut-Vagel
550 Rahrichte || Siedlunsgran inkl. Garten .
| Kraut- und Staud tiuren | flachen Fledermause
® Repllien

1: Bezugsraum Mainaue
2: Bezugsraum Maintalhange
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BEStandSU be rSICht Aschaffenburg §
Natur und Landschaft

il licamgegpen. l';;mT'; EE— N Fa e S SRR s AV e SR N
e “"“!u“’ e ?m“m | Sensible Bereiche: 1
- Schwerpunkt der Vorkommen geschutzter _-

Arten rund um die Kiesgruben

- geschutzte und hochwertige Biotope in der
Mainaue

- FFH-Gebiet / Naturschutzgebiet o

T 1,
“":.r.p = S0 fett

1."‘; hﬁ'ﬂ**limmfn T, smea
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[

Auswirkungen des Vorhabens et

Vermeidung/Minimierung von Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes

» Eswurde die konfliktarmste Trassenvariante beplant und der Trassenverlauf weiter optimiert (z.B. Anbindung Stid)

v’ Es werden VermeidungsmaRnahmen (z.B. Fledermausschutz, Okologische Baubegleitung) vorgesehen

Verbleibende Beeintrachtigungen
Eingriffsregelung:
» Es entsteht ein Kompensationsbedarf von rd. 1 Mio. Wertpunkten (entspricht einer Kompensationsflache von ca. 15 ha)

v" Die Eingriffe sind vollstandig kompensierbar
FFH-Gebiet

» Der Lebensraumtyp 6510 (Flachland Mahwiesen) wird beeintrachtigt
(Verlust ca. 800 m2 von 29,74 ha Gesamtflache im Gebiet, dies entspricht 0,27%)

» Abweichungsverfahren und AusgleichsmaRnahmen zur Koharenzsicherung erforderlich

v" Voraussetzungen daftir sind erfillt

Artenschutz

» Verbotstatbestande sind vermeidbar, es sind vorgezogene AusgleichsmaRnahmen (CEF) erforderlich
v" AusgleichmalRinahmen sind vollstandig umsetzbar
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Staatliches Bauamt
Aschaffenburg

— Geplante Malinahmenziele

Trockenbiotope (insbes. fur
Zauneidechse)

Heckenkomplexe aus Hecken und
Saumstrukturen (insbes. fur Vogel)

Streuobstwiesen (v.a. Ersatzmalinahme)

Aue aus Auwald, Staudenfluren und
Feuchtgrtnland

Grinlandextensivierung (insbesondere
Koharenzsicherung)

Insgesamt ca. 15 (+/-3) ha

Fledermaus Uberflughilfe
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Auswirkung der Malinahme auf andere
Planungsvorhaben

o Stadt Aschaffenburg: Bebauungsplan Roderacker
* Deutsche Bahn: Begegnungsbahnhof
e Regionaler Planungsverband: Radwegbrticke
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Aschaffenburg § \\

Gewerbegebiet Roderacker

* Die Anbindung des geplanten Gewerbegebiets RGderacker in Obernau ist gewahrleistet.
» Die Ausgleichs- und Versickerungsflache wird Giberplant und raumlich verlegt.

Quelle: BayernAtlas
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Aschaffenburg

Begegnungsbahnhof in Sulzbach

 Die Deutsche Bahn plant, die Station Sulzbach an der Maintalbahn zu einem
Begegnungsbahnhof umzubauen. Weiterhin werden die Elektrifizierung der
Strecke sowie die Ausbauziele der Bahn beachtet. Die Entwurfsplanung der OU
bertcksichtigt die daflir erforderlichen Flachen.

{5

Rl — "\_r'\_l-l__")-?]___'__"il‘—‘—-—-h___ ﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁ

=) T

——

g
n\ “f"'""-——--.______@rt
L MHnnnﬁgh"""""""" gehung Sulzbach
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Radwegbrlicke Uber den Main

Beispiel: Projekt Margetshdchheim

Meubau dar Fullgingarhrickananizgs S "
Msrgguhnchhunv’ eltshtchtiem Fa oAk PAAN
AL

Ouelle: BayernAtlas " Konflikt mit Hochwasser HQ 100 beachten!
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Wie sieht die Ortsumfahrung aus?

e Die neue Stral3e und ithre Bauwerke von Nord
nach Sud
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Ortsanschluss Nord

Quelle: BayernAtlas
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= & Karanlage
. o

L«. : ‘lv‘

-

Quelle: Google Earth
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= & aranlage
i
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Quelle: Google Earth
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Uberblick Richtung Stiden

Alte Sand- und Kiesgrube nach Sulzbach 0]V) Main
Obernau -' <

Gewerbegel
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Kreisel Uber der Bahn: minimierter
Flachenverbrauch!
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Aschaffenburg W

Blick Richtung Kreisel Gber der Bahn
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Aschaffenburg Wy

Zufahrt Gewerbegebiet Roderacker mit
Fahrradweg

Roderacker

C—
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Zufahrt Gewerbegebiet Roderacker mit
Fahrradweg

68



Staatliches Bauamt '\‘“'
Aschaffenburg § \\

Brucke Uber den Altenbach...

Quelle: BayernAtlas
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..eine schlanke 3-Feld-Brulcke
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Auf der Bricke
Blick Suden
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Blick vom Main auf die Bruicke Uber den
Altenbach
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Anschluss an den Bahnhof

Quelle: BayernAtlas
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Rampe und Treppe zur neuen
Unterfuhrung Richtung Mainufer

——
ey

-------------
------------
-------------

............

-------------

_________________
-----------------

-----------
.......
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Neue Verbindung zwischen Bahnhof
und Mainaue

75



Staatliches Bauamt |
Aschaffenburg W&y

Blick vom Main auf die Unterfihrung
am Bahnhof
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Brucke Uiber den Sulzbach

Quelle: BayernAtlas
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Stiitzwand fur minimierten Eingriffindas
FFH-Gebiet / HQ 100

I
Yo

|
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Blick mainseitig auf die neue Bricke
Uber den Sulzbach

. . : | _ |
_ IS e s
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Larmschutzwand mit Uberflughilfe fur
Fledermause
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Blick von der Ortsseite auf die alte
Bahnbrtcke und die neue OU

N e

Sl 1
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Ortsanschluss Sud

Quelle: BayernAtlas
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St

Que"e: GOOg'e Earth
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Neu

W% Quelle: Google Earth
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. . . Aschaffenburg ‘\,;\‘
Der BahnUbergang wird durch eine Brlicke
ersetzt
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Die neue Bricke am Ortsanschluss Sud
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Auf der Bricke, Blick nach Sulzbach
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Auf der OU : Blick nach Norden
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Auf der OU : Blick nach Norden unter der Brlcke
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L

Larmschutzwande beidseitig, Bereich
sudlicher Kleewiesenweg, Blick nach Norden

L -
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Wie sieht der Geh- und Radweg aus?

* Der rechtsmainische Geh- und Radweg als
Planungsbestandteil der OU
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Rechtsmainischer Geh- und Radweg
Bestand...

Quelle: BayernAtlas
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..und In der Neuplanung mit OU

- 3 neue Verbindung &5
neue Verbindung b = Bahnhof
nach Altenbach ' A o

Quelle: BayernAtlas
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Blick nach Stden: Parallel zur Bahn
Richtung Kreisel
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Ortsumfahrung auf Damm
Blickrichtung Std
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..weiter zur Briucke Uber den Altenbach
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...ein Blick zurtck
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..weiter in Richtung des Sulzbachs
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..weiter nach Suden parallel zur OU
auf dem Kleewiesenweg
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Bahn, OU und Radweg in Parallellage
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.Ortsanschluss Sud
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Baukosten

Vorlaufige Kostenschatzung

Anfang 2022:
— Grunderwerb

— Straf3enbau,
Entwasserung
Radwegebau

— Briickenbauwerke

— Stutzwande,
Larmschutzwande

Summe:

2,8 Mio. €
23.1 Mio.€

20,5 Mio. €

15,6 Mio. €

62,0 Mio. €

Nutzen-Kosten-Verhaltnis
(NKV):

Im Rahmen der Weiterflihrung
des 7. Ausbauplans fur die
Staatsstraf3en in Bayern wurde
das Projekt zur neuen Ermittlung
und Bewertung des NKV
angemeldet.



Au S b I i C k Aschaffenburg W&\

Die nachsten Planungsschritte sind:
 Baugrunderkundung fur Bauwerke und Entwasserung, Frihjahr 2023

 Im Anschluss: Abstimmung tber Entwasserungsmafnahmen und
Retentionsraumausgleich mit dem Wasserwirtschaftsamt

 Einholung der Stellungnahmen der gebietsbetroffenen Gemeinden
Aschaffenburg, Niedernberg und Sulzbach bis Mitte 2023

 Im Anschluss: Vorlage des Vorentwurfs zur Genehmigung bei der Regierung
von Unterfranken und dem Staatsministerium flr Wohnen, Bau und
Verkehr, Mitte 2023

* Genehmigung des Vorentwurfs, Ziel: bis Herbst 2023
o Aufstellung der Planfeststellungsunterlagen bis Herbst 2024
* Planfeststellungsverfahren 2025 / 2026
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit

Die Visualisierung der MalRnahme ist unter der Projektwebseite voraussichtlich ab dem 09.11.2022
abrufbar: www.OU-Sulzbach-am-Main.de
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