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Verkehrsuntersuchung St 2309 OU Sulzbach am Main Ergebnisbericht

1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die St 2309 fuhrt als Verbindung vom Oberzentrum Aschaffenburg und dem sudli-
chen Landkreis Miltenberg parallel zur westmainischen B 469 in Nord-Sud-
Richtung durch die Ortslage des Marktes Sulzbach am Main (vgl. Bild 1) und ist
im Bereich der Ortsdurchfahrt nach der Stralenverkehrszahlung 2015 mit zwi-
schen rund 12.000 Kfz/24h bzw. rund 14.700 Kfz/ 24h (DTVw) hoch belastet. Im
zentralen Bereich treffen die KreisstralRen MIL 11 und MIL 39 auf die Staatsstral3e.

Mainaschaff

Ebersbach

Bild 1: Ubersichtslageplan (Quelle: https://www.baysis.bayern.de, Herausgeber Bayerisches
Staatsministerium fur Wohnen, Bau und Verkehr)

In der Vergangenheit wurden bereits diverse Verkehrsuntersuchungen zu einer
Ortsumfahrung Sulzbach unter Einbeziehung der KreisstraRen im Auftrag des
Marktes und der bayerischen Stral3enbauverwaltung, vertreten durch das Staatli-
che Bauamt (StBA) Aschaffenburg, durchgefuhrt.
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Verkehrsuntersuchung St 2309 OU Sulzbach am Main Ergebnisbericht

Hierin enthalten waren u.a. eine Verkehrsbefragung im Mai 2014 und die Erstel-
lung eines Verkehrsgutachtens vom Blro BrennerPlan GmbH, Stuttgart im Okto-
ber desselben Jahres mit Auswertung der Befragungsergebnisse und Umlegung
auf die darin betrachteten Trassenvarianten flr das Erhebungsjahr.

Mit Hilfe einer Verkehrsuntersuchung sollen alle derzeit flr eine Verkehrsentlas-
tung von Sulzbach in Frage kommenden Varianten des Staatlichen Bauamtes
Aschaffenburg auf der gleichen Grundlage auf ihre Verlagerungspotentiale und die
entsprechenden Verkehrsentlastungen in der Ortslage untersucht werden.

Als Grundlage dient das regionale Verkehrsmodell ,Bayerischer Untermain® mit
Datenstand 2015 (im folgenden Verkehrsmodell 2015), das auf den Daten der all-
gemeine StralRenverkehrszahlung (SVZ) 2015, basiert, und Datenstand 2030 (im
folgenden Verkehrsmodell 2030), welches hier bereits alle MaRnahmen des vor-
dringlichen Bedarfs des Bundesverkehrswegeplanes 2030 und die MalRnahmen
des 7. Ausbauplanes flir die Staatsstra’en in Bayern berucksichtigt. Andere As-
pekte hinsichtlich der Realisierbarkeit einer Trasse werden in der hier vorliegen-
den Verkehrsuntersuchung nicht betrachtet.

Die moglichen Trassenvarianten wurden durch das StBA Aschaffenburg grafisch
dargestellt und sind in Anlage 1 dokumentiert.

Das Verkehrsmodell 2015 bzw. 2030 ist im Untersuchungsraum entsprechend der
Aufgabenstellung zu Uberprifen und ggf. zu verfeinern sowie auf den Prognoseho-
rizont 2035 fortzuschreiben.

Die Ergebnisse sind insgesamt in einem Erlauterungsbericht zusammen zu stel-
len.
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Verkehrsuntersuchung St 2309 OU Sulzbach am Main Ergebnisbericht

2 Grundlagen und methodisches Vorgehen

Die vorliegende Verkehrsuntersuchung wurde auf der Grundlage des durch das
Staatliche Bauamt Aschaffenburg zur Verfigung gestellten Verkehrsmodells 2015
bzw. 2030 durchgeflhrt.

Dieses Modell wurde in 2009/2010 durch die Firma PTV AG erstellt, weiterentwi-
ckelt und aktualisiert. Die nachfolgend beschriebenen Grundlagen und Vorge-
hensweisen basieren auf Angaben des Berichtes ,Verkehrsmodell B 469 Aschaf-
fenburg/ Bayerischer UnterMain - Aktualisierung 2018 der PTV Planung Transport
Verkehr AG vom Juni 2018 [1].

Der durch das Verkehrsmodell 2015 bzw. 2030 abgedeckte Bereich wird im Prin-
zip durch die BAB 5 im Westen, die BAB 66 im Norden, die BAB 81 und BAB 7 im
Osten und die BAB 6 im Suden begrenzt (vgl. Bild 2).

Bild 2: Modellumgriff mit Zelleinteilung (Quelle: [1])
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Verkehrsuntersuchung St 2309 OU Sulzbach am Main Ergebnisbericht

Das Planungsgebiet der vorliegenden Verkehrsuntersuchung umfasst das Markt-
gemeindegebiet von Sulzbach mit den Ortsteilen Soden und Dornau sowie im
Norden den Ortsteil Aschaffenburg-Obernau und den Bereich zwischen Main und
B 469 im Westen (vgl. Bild 3).

Soden

Sulzbach

\
\
0\
0\
‘\
4
\. Dornau

Bild 3: Planungsgebiet (Quelle: Verkehrsmodell ,Bayerischer Untermain®)

Fur die Verkehrsumlegungen wurde das DV-Programm VISUM der Firma PTV
AG, Karlsruhe verwendet. Grundlage des Verkehrsmodells bildet dabei das Stra-
Rennetz des motorisierten Individualverkehrs (MIV) mit den zugewiesenen Kapazi-
taten und zulassigen Hochstgeschwindigkeiten sowie den vorhandenen Knoten-
punkten und Verkehrszellen (Verkehrsangebot). Die Verkehrsnachfrage wird in
Form von Matrizen (Von/Nach Zelle) auf das Netz ,umgelegt®.

Bei Veranderungen im Verkehrsangebot z. B. durch Netzerganzungen ergeben
sich auch Anderungen in der Routenwahl, wodurch bei erneuter Umlegung der
Fahrtenmatrix die neue Verkehrssituation realitatsnah abgebildet werden kann.

Durch die Umlegung der IV-Fahrtenmatrizen fur die verschiedenen Fahrzeugarten
auf das aktuelle Individualverkehrsnetz ergibt sich der Analysefall 2015.
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Verkehrsuntersuchung St 2309 OU Sulzbach am Main Ergebnisbericht

Dieser wurde im Verkehrsmodell 2015 anhand der Ergebnisse von Verkehrszah-
lungen und —befragungen im Auftrag des StBA Aschaffenburg kalibriert und stellt
die aktuellen Verkehrsbelastungen und —beziehungen auch im Bereich Sulzbach
am Main dar. Die Kalibrierung erfolgte flr den DTVws, den Durchschnitt der Werk-
tage Mo-Fr, im Folgenden mit DTV\y bezeichnet.

Der Markt Sulzbach wird im Verkehrsmodell 2015 bzw. 2030 mit einer Verkehrs-
zelle mit zentralen Zellanbindungen in allen drei Ortsteilen abgebildet. Da die Kali-
brierung der Verkehrsbelastungen im Verkehrsmodell auf dieser Basis erfolgte,
war eine weitergehende feinteiligere Verkehrszelleneinteilung nicht erforderlich.
Lediglich das Gewerbegebiet Am Altenbach wurde aufgrund der spater in einigen
Planfallen erforderlichen Integration in das Prognosestraliennetz als zusatzliche
Verkehrszelle definiert.

Desweiteren stellt das Verkehrsmodell 2030 einen Prognosenullfall 2030 zur Ver-
fugung. Die Strukturdaten hierzu wurden aus den vorhandenen Unterlagen abge-
leitet (Stadt Aschaffenburg) oder durch das StBA Aschaffenburg direkt bei den
betreffenden Gemeinden abgefragt und anhand der amtlichen Annahmen zur Be-
volkerungsentwicklung bis 2030 mit Stand 2017 weiterentwickelt [1].

Fir die Fortschreibung des Verkehrsmodells 2030 auf den Prognosehorizont 2035
im Pkw-Verkehr wurde auf folgende Grundlagen zurickgegriffen:

¢ Regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung fur Bayern bis 2036, Landkreis
Miltenberg, Landkreis Aschaffenburg und kreisfreie Stadt Aschaffenburg, Baye-
risches Landesamt fur Statistik, Mai 2018 [2].

e Shell Pkw-Szenarien bis 2040, Shell Deutschland Oil GmbH, 2015 [3].

Far den Landkreis Miltenberg wird hier ein Bevolkerungsrickgang prognostiziert
(vgl. Tabelle 1).

19-25 | 25-40 | 40-60 | 60-75 | 75 Jahre | MIV>18J
Gesamt | Jahre | Jahre | Jahre | Jahre und alter Gesamt

2015 128,4 8,6 21,6 40,4 20,8 13,8 105,2
2030 1241 6,6 19,6 321 28,9 15,6 102,8
2035 122,5 6,8 18,6 31,5 273 17,8 102,0
f Bewdlkerung U18 2030 - 2035 -0,8%

Tabelle 1: Bevélkerungsstand Landkreis Miltenberg in 1000 Personen (Quelle: [2]).

Gleiches gilt auch fur den Landkreis Aschaffenburg (-0,6%) und die kreisfreie
Stadt Aschaffenburg (-0,5%)
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Verkehrsuntersuchung St 2309 OU Sulzbach am Main Ergebnisbericht

Da in der Shell-Prognose auch die Mobilitatsfaktoren Motorisierungsgrad und
Fahrleistung von 2030 auf 2035 negative Werte aufweisen (vgl. Tabelle 2), wird in
der vorliegenden Verkehrsuntersuchung auf der sicheren Seite liegend mit den
Prognosematrizen des Verkehrsmodells flr das Jahr 2030 weiter gearbeitet.

2030 | 2035 | Delta
Motorisierungsgrad [Pkw je 1000 Pers.] 520 518 10,9962
Fahrleistung [Pkw-km] 610 594 10,9738

Tabelle 2: Mobilitatfaktoren (Quelle: [3]).

Da eine signifikante Steigerung des Guterschwerverkehrsaufkommens von 2030
auf 2035 im Untersuchungsgebiet und insbesondere fur den Markt Sulzbach auf-
grund der vorhandenen leistungsfahigen Nord-Sud-Achse der B 469 unwahr-
scheinlich erscheint, wird hier ebenfalls mit den im Modell vorhandenen Belas-
tungsmatrizen weiter gearbeitet.

Mit Umlegung der Prognosematrizen auf das veranderte StralRennetz der Planfalle
konnen anschlieBend die verkehrlichen Wirkungen dieser MaRnahmen ermittelt
und beurteilt werden.
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Verkehrsuntersuchung St 2309 OU Sulzbach am Main Ergebnisbericht

Aufbauend auf dem Prognosenulifall 2035 werden mit Hilfe des Verkehrsmodells
die nachfolgend aufgefuhrten durch das StBA Aschaffenburg vorgegebenen Plan-
falle (vgl. auch Anlage 1) untersucht. Eine mdgliche Einbahnstralenregelung von
Spessartstralle (MIL 11) bzw. Jahnstrale (MIL 39) im Ortskern wurde mangels
Planungssicherheit (Fahrtrichtung der Einbahnstralen) nicht bertcksichtigt.

e Planfall 1a:  Nord-Sid-Tangente 1a,

e Planfall 1b:  Nord-Sud-Tangente 1b,

e Planfall 2: Nord-Sid-Tangente 2,

e Planfall 3: Nord-Ost-Tangente 1 (lang),
e Planfall 4: Nord-Ost-Tangente 2 (kurz),
e Planfall 5: Siud-Ost-Tangente,

e Planfall 6: Ost-Umfahrung,

e Planfall 7: Anschluss der St 2313 an die B 469 und Riickbau der Anschlussstelle
Grof3wallstadt Nord,

e Planfall K1: Kombination Planfall 2 mit Planfall 4
= Nord-Sud-Tangente 2 mit Nord-Ost-Tangente 2 (kurz),

e Planfall K2: Kombination Planfall 2 mit Planfall 5
= Nord-Sud-Tangente 2 mit Std-Ost-Tangente,

e Planfall K3: Kombination Planfall 2 mit Planfall 7
= Nord-Sud-Tangente 2 mit Anschluss der St 2313 an die B 469,
und Rickbau der Anschlussstelle GroRwallstadt Nord,

e Planfall K4: Kombination Planfall 4 mit Planfall 7
= Nord-Ost-Tangente 2 (kurz) mit Anschluss der St 2313 an die B 469
und Rickbau der Anschlussstelle GroRwallstadt Nord,

e Planfall K5: Kombination Planfall 5 mit Planfall 7:
= Sid-Ost-Tangente mit Anschluss der St 2313 an die B 469
und Rickbau der Anschlussstelle GroRwallstadt Nord.

Die untersuchten Planfalle — einzeln oder in Kombination — stellen jeweils Netzer-
ganzungen dar.
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Verkehrsuntersuchung St 2309 OU Sulzbach am Main Ergebnisbericht

3
3.1

Modellrechnungen

Allgemeines

Der Diskussion der Umlegungsergebnisse fur die verschiedenen Netzzustande
sind einige grundsatzliche Bemerkungen vorangestellt:

Modellrechnungen kénnen - wie es der Begriff schon ausdrickt - niemals eine
100%ige Nachbildung der Realitat sein. Daher sind die Ergebnisse - im Fall
von Verkehrsumlegungen die Streckenbelastungen - weniger in Form von Ab-
solutbetragen interessant, als vielmehr in ihrer Relation beim Vergleich der Va-
rianten untereinander. Differenzen zwischen den Streckenbelastungen geben
deshalb beim Vergleich von Varianten gute Hinweise darauf, in welcher Gro-
Renordnung Verkehrsverlagerungen infolge bestimmter Malnahmen (Netzer-
ganzungen, Sperrung von Strecken, Verbote von Fahrbeziehungen) zu erwar-
ten sind.

Individuelle Vorlieben und subjektive Eindricke, die die Routenwahl maogli-
cherweise beeinflussen, konnen nicht modelliert werden.

Intermodal (zwischen den Verkehrssystemen) sind aufgrund des geringen
Konkurrenzangebotes keine Verlagerungen auf den Offentlichen Personen-
nahverkehr (OPNV) durch die MaRnahmen im Motorisierten Individualverkehr
(MIV) zu erwarten. Der straBengebundene OV (Busse) wird bei der Verkehrs-
prognose und den Modellrechnungen vernachlassigt.

Das lokale innerortliche Strallennetz wird nur soweit abgebildet, wie es den
Erfordernissen der Zielsetzung der Verkehrsuntersuchung entspricht. Die Be-
lastungsverteilung gerade im Innerortsbereich ist zudem stark von den gewahl-
ten Einspeisungspunkten der Zellen abhangig in der Regel nicht hinreichend
kalibrierbar.

Die Knotenpunktsform hat bei plangleichen Knotenpunkten im Modell hinsicht-
lich des Tagesverkehrs eine vernachlassigbare Wirkung.

Bei der Ermittlung von Verkehrsbelastungen von Ortsumgehungsstral3en ist in
der Regel der Durchgangsverkehr maligebend. Der Binnenverkehr innerhalb
einer Gemeinde ist nicht verlagerbar und daher irrelevant. Dies gilt - solange
keine vorhandenen Anbindungen gesperrt werden - auch fur den Ziel- und
Quellverkehr.
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Verkehrsuntersuchung St 2309 OU Sulzbach am Main Ergebnisbericht

e Bei der Darstellung von Differenzbelastungen werden die Absolutbelastungen
der einzelnen Streckenabschnitte flr jeden neu berechneten Umlegungsfall mit
entsprechendem Strallennetz miteinander verglichen. Die sich ergebenden
Mehr- und Minderbelastungen der Strecken sind damit nicht direkt untereinan-
der vergleichbar. Aufgrund des unterschiedlichen Verkehrsangebotes (Stra-
Rennetz) und der sich neu einstellenden Routenwahl kann sich eine Strecken-
belastung, obwohl absolut von gleicher HOhe, in den verschiedenen Umle-
gungsfallen aus ganz unterschiedlichen Verkehrsbeziehungen zusammenset-
zen und sind nicht direkt miteinander vergleichbar.
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Verkehrsuntersuchung St 2309 OU Sulzbach am Main Ergebnisbericht

3.2  Analysenulifall 2015

Das Verkehrsmodell Stand 2015 wurde anhand von aktuellen Verkehrszahlungen
kalibriert und bildet die Verkehrsnachfrage im Jahr 2015 ab. Insbesondere fur den
Bereich Sulzbach wurden dabei die Befragungsergebnisse des Buros Obermeyer
vom Mai 2014 fur die St 2309 Sulzbach berucksichtigt.

Die Querschnittsbelastungen des Analysenullfalles 2015 — DTV in Kfz/ 24h sind
in Anlage 2.1a dokumentiert. Der Guterschwerverkehr (SV) mit > 3,5 t zulassigem
Gesamtgewicht ist als Bestandteil der Gesamtbelastung erganzend ausgewiesen.

In den Anlagen 2.1b - 2.1d sind aus dem Modell extrahierte Belastungsspinnen
der St 2309 nach Norden und Suden sowie der MIL 11 6stlich der OD in Fahrtrich-
tung Westen dargestellt. Diese dokumentieren in Kombination den maximal
verlagerbaren Durchgangsverkehrswert der jeweiligen Relation im Bestand.

3.3 Prognosenullfall 2035

Das Verkehrsangebot und die -nachfrage wurden aus dem Verkehrsmodell 2030
ubernommen. Das Strallennetz enthalt hierbei die indisponiblen Stral3enbaupro-
jekte bis 2035.

Die Umlegungsergebnisse als Querschnittsbelastungen sind in Anlage 2.2a fur
Kfz und SV dokumentiert. Das Differenznetz der Absolutbelastungen zwischen
Prognosenullfall 2035 und Analysenulifall 2015 ist in Anlage 2.2b dargestellt.

Wahrend sich fur das Marktgebiet Sulzbach nur geringfugige Belastungsanderun-
gen ergeben, zeigt sich im Planungsraum durch die neue Mainbricke zwischen
Elsenfeld und Kleinwallstadt und dem Ausbau der B 469 sudlich der Mainbrucke
Sulzbach (Roland-Schwing-Brucke) eine deutliche Verlagerung von der St 2309
auf die B 469.

Die Mainbrucke Sulzbach wird hierbei im DTV um rund -3.500 Kfz/ 24h (rund -
22%) entlastet.
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3.4 Planfalle 1a, 1b und 2

Die in Anlage 1 dargestellten planerischen Trassenvarianten der ,Nord-Sud-
Tangente” parallel zur derzeitigen St 2309 werden in drei verschiedenen Planfal-
len mit Unterschieden in der Fihrung und der Anbindung an das vorhandene
StraRennetz untersucht.

Wahrend die beiden Varianten ,Nord-Sud-Tangente 1a und 1b“ im Bereich der
nordlichen Gemeindegrenze die Bahnlinie Aschaffenburg-Miltenberg hdéhenfrei
queren und dann komplett auf der Westseite der Bahnlinie verlaufen, bleibt die
.,Nord-Sud-Tangente 2 zunachst dstlich der Bahnlinie und quert dann nérdlich des
Marzbrickenweges hohenfrei die Bahn (vgl. Bild 4).

Vergleich der Streckenlangen
,Nord-Sud-Tangente”

(auf 50m gerundet):

1a: 2.300 m

1b: 2.400m

2:2.350m

(bezogen auf gleiche Start- und
Endpunkte)

Sulzbach.:.

a_Main

Sulzb@)chw

a.Main

A
0

~——
e

Bild 4: Trassenverlaufe ,Nord-Sud-Tangente® (Quelle: StBA AB, Grundlage BayernAtlas)

T+T Verkehrsmanagement GmbH Stand 21.12.2018 12



Verkehrsuntersuchung St 2309 OU Sulzbach am Main Ergebnisbericht

Die Anbindung an die St 2309 bzw. die Gewerbegebiete Obernau / Am Altenbach
im Norden erfolgt jeweils mit einem hdhengleichen Knotenpunkt (hier Kreisver-
kehr) in verschiedenen Ausfihrungen (vgl. Bild 5).

Altenbachsmuhle . e
Qe pe

Bild 5: KVP Anbindung Nord (Quelle: StBA AB, Grundlage BayernAtlas)

Die Umlegungsergebnisse flr den Planfall 1a sind in Anlage 2.3a, flr den Plan-
fall 1b in Anlage 2.4a und fir den Planfall 2 in Anlage 2.5a dargestellt.

In den Anlagen 2.3b, 2.4b und 2.5b sind die jeweiligen Differenznetze zum Pro-
gnosenullfall 2035 im Gesamtverkehr [Kfz/ 24h] und in den zugehoérigen Anlagen
2.3c, 2.4c und 2.5c¢ fir den Guterschwerverkehr [Kfz/ 24h] abgebildet.

Wesentliche Ergebnisse sind:

e Die Querschnittsbelastungen (DTVy) der ,Nord-Sud-Tangente® liegen bei al-
len drei Varianten bei rund 9.900 Kfz/ 24h. Hiervon sind rund 700 Fahrzeuge
im Guterschwerverkehr zu verzeichnen.

e Rund 99% des Staatsstrallendurchgangsverkehrs in Nord-Sud-Relation wer-
den auf die Netzerganzung verlagert. Auf der alten Ortsdurchfahrt verbleiben
nur noch Ziel- und Quellverkehre sowie Durchgangsverkehre der Kreisstra-
Ren.

e Die Verkehrsverlagerungen treten insgesamt nur lokal in Sulzbach auf, ledig-
lich im Guterschwerverkehr ist auf der Nord-Sud-Achse St 2309 durch das
verbesserte Angebot ein geringer Zuwachs von rund 40 bis 50 Kfz/ 24h zu
verzeichnen.
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3.5 Planfall 3

Die in Anlage 1 dargestellte planerische Trasse der ,Nord-Ost-Tangente 1 (lang)“

wird wie folgt definiert (vgl. Bild 6):

e Im Norden Anschluss an die Industriestral3e.

e Die im Streckenverlauf vom StBA Aschaffenburg vorgesehenen Anschllsse
an das Gemeindestrallennetz (Marienstralle und Egerlander Stral’e) wurden
aus Grinden der Vergleichbarkeit im Modell nicht berlcksichtigt.

e Im Osten Anschluss an die bestehenden MIL 30 und MIL 11.

MIL 30

N
e

MIL 11-

Bild 6: Trassenverlauf ,Nord-Ost-Tangente 1 (lang) (Quelle: StBA AB, Grundlage BayernAtlas)

Die resultierenden Belastungen flr den Planfall 3 sind in Anlage 2.6a dargestellt.
In den Anlagen 2.6b und 2.6c sind die jeweiligen Differenznetze zum Prognose-
nullfall 2035 abgebildet.

Wesentliche Ergebnisse des Planfalls 3 sind:

e Die Querschnittsbelastungen (DTV\) der ,Nord-Ost-Tangente 1 (lang)“ liegen
bei rund 3.300 Kfz/ 24h. Hiervon sind rund 150 Fahrzeuge im Guterschwer-
verkehr zu verzeichnen.

e Die Entlastungswirkungen der Tangente sind oOrtlich auf die St 2309 nordlich
der MIL 11 und die MIL 11 (Spessartstral’e) selbst im Bereich Sulzbach be-
grenzt.
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3.6 Planfall 4

Die in Anlage 1 dargestellte planerische Trasse der ,Nord-Ost-Tangente 2 (kurz)*
wird wie folgt definiert (vgl. Bild 7):

¢ Im Norden Anschluss an die St 2309 und die Altenbachstral3e.

e Keine Anschliisse an das Gemeindestral3ennetz.

¢ Im Osten Anschluss an die bestehende MIL 11.

Bild 7: Trassenverlauf ,Nord-Ost-Tangente 2 (kurz)“ (Quelle: StBA AB, Grundlage BayernAtlas)

Die resultierenden Belastungen fur den Planfall 4 sind in Anlage 2.7a dargestellt.
In den Anlagen 2.7b und 2.7c¢ sind die jeweiligen Differenznetze zum Prognose-
nullfall 2035 abgebildet.

Wesentliche Ergebnisse des Planfalls 4 sind:

e Die Querschnittsbelastungen (DTVy) der ,Nord-Ost-Tangente 2 (kurz)“ liegen
bei rund 3.600 Kfz/ 24h. Hiervon sind rund 180 Fahrzeuge im Guterschwer-
verkehr zu verzeichnen.

e Die Entlastungswirkungen der Tangente sind im Wesentlichen 6rtlich auf die
St 2309 nordlich der MIL 11 und die MIL 11 (Spessartstrale) selbst im Bereich
Sulzbach begrenzt.
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3.7 Planfall 5

Die in Anlage 1 dargestellte planerische Trasse der ,SUd-Ost-Tangente“ wird wie

folgt definiert (vgl. Bild 8):

e Im Westen Anschluss an die Mainbricke als vierter Knotenpunktsarm des
vorhandenen Kreisverkehrsplatz St 2309/ St 2313.

e Planfreie Uberquerung der MIL 31. Keine Anschliisse an das Gemeindestra-
Rennetz.

e Im Osten Anschluss an die bestehende MIL 11.

ZOTRARTE L MIL 11

Epes;

SuIzbg}ch.w‘.w-;w
a.Main® | T

he Berg

Hotn
Siid-Ost-Tangente

MIL 31

2

Bild 8: Trassenverlauf ,Stid-Ost-Tangente® (Quelle: StBA AB, Grundlage BayernAtlas)

Die resultierenden Belastungen flr den Planfall 5 sind in Anlage 2.8a dargestellt.
In den Anlagen 2.8b und 2.8c sind die jeweiligen Differenznetze zum Prognose-
nullfall 2035 abgebildet.

Wesentliche Ergebnisse des Planfalls 5 sind:

e Die Querschnittsbelastungen (DTVy) der ,Sud-Ost-Tangente® liegen bei rund
5.700 Kfz/ 24h. Hiervon sind rund 400 Fahrzeuge im Guterschwerverkehr zu
verzeichnen.

e Die Entlastungswirkungen der Tangente sind im Wesentlichen ortlich auf die
St 2309 sudlich der MIL 39 und die MIL 39 (Jahnstralde) bzw. MIL 11 (Spes-
sartstrafe) selbst im Bereich Sulzbach begrenzt.
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3.8 Planfall 6

Die in Anlage 1 dargestellte planerische Trasse der ,Ost-Umfahrung“ wird wie

folgt definiert (vgl. Bild 9):

e Im Westen Anschluss an die Mainbricke als vierter Knotenpunktsarm des
vorhandenen Kreisverkehrsplatz St 2309/ St 2313.

e Planfreie Uberquerung der MIL 31. Keine Anschliisse an das Gemeindestra-
Rennetz.

e Im Osten Anschluss an die bestehende MIL 11.

e Keine Anschlisse an das Gemeindestra3ennetz.

e Im Norden Anschluss an die St 2309 und die Altenbachstral3e.

Sulzbach.giu e

a.Main

Ost-Umfahrung ;g

MIL 31

u\?""’\\

Bild 9: Trassenverlauf ,Ost-Umfahrung“ (Quelle: StBA AB, Grundlage BayernAtlas)
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Die resultierenden Belastungen flr den Planfall 6 sind in Anlage 2.9a dargestellt.
In den Anlagen 2.9b und 2.9c¢ sind die jeweiligen Differenznetze zum Prognose-
nullfall 2035 abgebildet.

Wesentliche Ergebnisse des Planfalls 6 sind:

e Die Querschnittsbelastungen (DTVy) der ,Ost-Umfahrung® liegen bei rund
5.700 Kfz/ 24h auf dem Sddteil und rund 2.900 Kfz/24h auf dem Nordteil.
Hiervon sind rund 400 Fahrzeuge (Sudteil) bzw. 160 Fahrzeuge (Nordteil) im
Guterschwerverkehr zu verzeichnen.

e Auf der MIL 11 (Spessartstralde) und der MIL 39 (Jahnstralle) verbleibt nur
noch Ziel- und Quellverkehr der Marktgemeinde Sulzbach.

e Aufgrund der deutlich groleren Wegstrecke wird die Ostumfahrung nicht von
den Staatsstrallendurchgangsverkehren in der Nord-Sud-Relation benutzt.

e Die Netzerganzung zeigt in geringem Umfang auch grof3rdumigere Verkehrs-
verlagerungen (Wechselwirkungen zwischen MIL 11 und St 2309 sudlich von
Sulzbach).
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3.9 Planfall 7

Die Verlangerung der St 2313 als Anschluss an die B 469 (vgl. Bild 10) wird hier
zunachst als eigenstandiger Planfall definiert. Die Anschlussstelle des Planfalls
lage in unmittelbarer Nahe zur bestehenden Anschlussstelle GroRRwallstadt Nord,
so dass der nach den Vorgaben des technischen Regelwerks erforderliche effekti-
ve Knotenpunktabstand weit unterschritten warde. In der vorliegenden Verkehrs-
untersuchung liegt daher dem Planfall 7 der Bau einer Anschlussstelle in Verlan-
gerung der St 2313 bei gleichzeitigem Rlckbau der bestehenden Anschlussstelle
GroR3wallstadt Nord zugrunde.

Anschluss B 469

GroBwalistadfsea

Bild 10: Anschluss St 2313 an B 469 (Quelle: StBA AB, Grundlage BayernAtlas)

Die resultierenden Belastungen fur den Planfall 7 sind in Anlage 2.10a dargestellt.
In den Anlagen 2.10b und 2.10c sind die jeweiligen Differenznetze zum Progno-
senullfall 2035 abgebildet.
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Wesentliche Ergebnisse des Planfalls 7 sind:

Die Querschnittsbelastungen (DTVy) des neuen Anschlusses zur B 469 liegen
bei rund 20.500 Kfz/ 24h. Hiervon sind rund 1.260 Fahrzeuge im Guter-
schwerverkehr zu verzeichnen.

Die verkehrlichen Wirkungen des neuen Anschlusses beschranken sich im
Wesentlichen auf die westmainische Seite (Niedernberg und Grol3wallstadt).
In der OD Sulzbach sind statt einer Entlastung hierdurch sehr geringe Belas-
tungszuwachse zu verzeichnen.

3.10 Planfallkombinationen

Fir die nachfolgend nochmals beschriebenen Kombinationen der Planfalle werden
die Netzerganzungen analog der einzeln untersuchten Trassen verwendet.

Planfall K1:

Planfall K2:

Planfall K3:

Planfall K4:

Planfall K5:

Kombination Planfall 2 mit Planfall 4
= Nord-Sud-Tangente 2 mit Nord-Ost-Tangente 2 (kurz),

Kombination Planfall 2 mit Planfall 5
= Nord-Sud-Tangente 2 mit Sid-Ost-Tangente,

Kombination Planfall 2 mit Planfall 7
= Nord-Sud-Tangente 2 mit Anschluss der St 2313 an die B 469,
und Rickbau der Anschlussstelle Gro3wallstadt Nord,

Kombination Planfall 4 mit Planfall 7
= Nord-Ost-Tangente 2 (kurz) mit Anschluss der St 2313 an die B 469
und Rickbau der Anschlussstelle Gro3wallstadt Nord,

Kombination Planfall 5 mit Planfall 7:
= Sud-Ost-Tangente mit Anschluss der St 2313 an die B 469
und Rickbau der Anschlussstelle GroRwallstadt Nord.

Die Umlegungsergebnisse der Planfallkombinationen werden wie bisher nach den
resultierenden Querschnittsbelastungen und den Differenznetzen zum Prognose-
nullfall 2035 aufbereitet. Die Ergebnisse sind in den Anlagen 2.11 bis 2.15 doku-
mentiert.
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Wesentliche Ergebnisse sind:

Planfall K1: Die Umlegung der Kombination der beiden Planfalle 2 und 4 liefert
auf den Netzerganzungen nahezu exakt die gleichen Ergebnisse wie die Ein-
zelbetrachtung: Nord-Siud-Tangente 2 rund 9.800 Kfz/24h (einzeln rund 9.900
Kfz/24h) und Nord-Ost-Tangente 2 (kurz) rund 3.400 Kfz/24h (einzeln rund
3.300 Kfz/24h). Auch beim Guterschwerverkehr zeigen sich zwischen Einzel-
betrachtung und Kombination nur geringe Unterschiede (rund 700/ 180
Kfz/24h in Kombination zu rund 690/ 160 Kfz/24h einzeln).

Planfall K2: Die Umlegung der Kombination der beiden Planfalle 2 und 5 liefert
auf den Netzerganzungen nahezu exakt die gleichen Ergebnisse wie die Ein-
zelbetrachtung: Nord-Sud-Tangente 2 rund 9.900 Kfz/24h (einzeln rund 9.900
Kfz/24h) und Sud-Ost-Tangente rund 5.600 Kfz/24h (einzeln rund 5.700
Kfz/24h). Auch beim Gulterschwerverkehr gibt es nur minimale Unterschiede
(rund 700/ 400 Kfz/24h in Kombination zu rund 690/ 400 Kfz/24h einzeln).

Planfall K3: Die Umlegung der Kombination der beiden Planfalle 2 und 7 liefert
auf den Netzerganzungen fir die Nord-Sud-Tangente 2 mit rund 10.300
Kfz/24h (einzeln rund 9.900 Kfz/24h) geringfligig héhere, flr die Verlangerung
der St 2313 zur B 469 mit rund 20.100 Kfz/24h (einzeln rund 20.500 Kfz/ 24h)
geringflgig niedrigere Belastungswerte. Beim Guterschwerverkehr gibt es nur
fur die Verlangerung der St 2313 Unterschiede (rund 1.130 Kfz/24h in Kombi-
nation zu rund 1.260 Kfz/24h einzeln).

Planfall K4: Die Umlegung der Kombination der beiden Planfalle 4 und 7 liefert
auf den Netzerganzungen fur die Nord-Ost-Tangente 2 mit rund 3.000 Kfz/24h
(einzeln rund 3.600 Kfz/24h) geringfugig niedrigere, fur die Verlangerung der
St 2313 zur B 469 mit rund 20.600 Kfz/24h (einzeln rund 20.500 Kfz/ 24h) ge-
ringfugig hohere Belastungswerte. Beim Guterschwerverkehr gibt es nur fur
die Nord-Ost-Tangente 2 geringe Unterschiede (rund 160 Kfz/24h in Kombina-
tion zu rund 180 Kfz/24h einzeln).

Planfall K5: Die Umlegung der Kombination der beiden Planfalle 5 und 7 liefert
auf den Netzerganzungen sowohl fur die Sud-Ost-Tangente mit rund 5.900
Kfz/24h (einzeln rund 5.700 Kfz/24h) als auch fur die Verlangerung der
St 2313 zur B 469 mit rund 21.100 Kfz/24h (einzeln rund 20.500 Kfz/ 24h) ge-
ringfugig hohere Belastungswerte. Beim Guterschwerverkehr gibt es fur die
Sud-Ost-Tangente einen geringfugigen Zuwachs (rund 420 Kfz/24h in Kombi-
nation zu rund 400 Kfz/24h einzeln), auf der Verlangerung der St 2313 zur B
469 eine geringfugige Abnahme (rund 1.230 Kfz/24h in Kombination zu rund
1.260 Kfz/24h einzeln).
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3.11 Zusammenfassende Gegenuberstellung

Fir eine zusammenfassende Gegenuberstellung der untersuchten Planfalle wur-
den zum einen die Absolutbelastungen der Netzerganzungen und ausgewahlter
Querschnitte tabellarisch fur Analysefall 2015, Prognosenulifall 2035 und die ein-
zelnen Planfalle 2035 und erganzend die prozentualen Anderungen gegeniber
dem Prognosenulifall 2035 zusammengestellt (vgl. Tabelle 3).
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% ® - % % £ Q - (0] %
N 2 = D S = © 2 Q © 5
:© o < = ,52 272 =53 =5 £
= 2 8 =Seg&0@ T B QLY = LT T
o 58 A n D T oo S BT Hn SQa v
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Umlegungsfall z =0 =<5 on = "0 n="v- n=cwn
Kiz/24h| SV/24h| Kizi24h| Svi2an |Kizi2ah| Svi2an|Kizi2ah| Svizan |Kezi2an| svi24h |Kezi2an| svi24n
Analysenulifall 2015 — [15900] 770 |10.700] 400 | 7.700 | 340 |15.800| 850 |14.900] 790
Prognosenullfall 2035 | - — |12.400] 700 |11.400] 560 | 8.400 | 490 [15.600| 1.010 | 14.700| 840
Planfall 1a 9.900 | 700 |12.500| 710 |11.100| 560 | 8.100 | 490 | 6.100 | 360 | 5.000 | 200
Anderung [%] — 3% | 0% | 4% | 0% | 61% | -64% | 66% | -76%
Planfall 1b 9.900 | 690 |12.500| 700 |11.200| 560 | 8.100 | 480 | 6.100 | 360 | 5.100 | 200
Anderung [%] 0% | 2% | 0% | 4% | 2% | 61% | -64% | -65% | -76%
Planfall 2 9.900 | 700 |12.500| 710 |11.200| 560 | 8.100 | 490 | 6.100 | 360 | 5.100 | 200
Anderung [%] 2% | 0% | 4% | 0% | 61% | -64% | -65% | -76%
Planfall 3 3.300 | 150 |12.200| 710 | 8.600 | 420 | 5.600 | 340 | 15.500| 1.010 | 12.000| 690
Anderung [%] 2% 25% | -25% | -33% | 31% | 1% | 0% | -18% | -18%
Planfall 4 3.600 | 180 |12.000| 690 | 8.400 | 400 | 3.600 | 320 |15.100| 990 |12.000| 690
Anderung [%] 3% | A% | 26% | 29% | 57% | 35% | 3% | 2% | 18% | -18%
Planfall 5 5700 | 400 |13.000] 740 | 6.700 | 200 | 3.600 | 170 |10.800| 690 |14.700| 850
Anderung [%] H 1% | -64% | 57% | -65% | -31% | -32% | 0% | 1%
Planfall 6 5700 | 400 |13.000] 730 | 4.000 | o 900 0 |[10400] 670 [11.700] 680
Anderung [%] 65% | -100% | -89% | -100% | -33% | -34% | -20% | -19%
Planfall 7 20.500| 1.260 | 13.800| 840 | 11.600| 570 | 8.600 | 500 |16.000| 1.020 | 14.800| 850
Anderung [%]
9.8007 | 690/
Planfall K1 (P2+P4) 2400 | 160 | 12-100| 700 [ 8300 | 360 [ 5300 340 [ 5700 | 360 | 2600 0
Anderung [%] 2% | 0% | -27% | 36% | -37% | -31% | 63% | -64% | -82% | -100%
9.9007 | 690/
Planfall K2 (P2+P5) =600 | a00 | 13200 740 | 6600 | 200 | 3.500 | 170 | 1.400 | o | 5200 200
Anderung [%] T <2 | 64% | 58% | 65% | -91% | -100% | -65% | -76%
70.3007| 7007
Planfall K3 (P2+P7) 20.100 | 1130 | 13-900| 790 |11.400| 570 | 8300 | 490 | 6.300 | 370 | 5.100 | 200
Anderung [%] A o B 1% | o% | 60% | 63% | -65% | -76%
3.0007 | 1607
Planfall K4 (P4+P7) 20.600 | 1.260 | 13-800| 840 [ 9100 | 430 | 6.000 [ 350 |[16.100| 1.030 [12.200( 710
Anderung [%] (AR 20% | -23% | 29% | 29% |HCTOIMNEAl 7% | -15%
5.9007 | 4207
Planfall K5 (P5+P7) 21100 | 1230 | 14-400| 840 [ 6700 | 200 | 3600 [ 170 [11.000{ 700 |14.900( 850
Anderung [%] [NCTNE0TA 41 | -64% | 57% | -65% | -29% | -31% |INANMIa

Tabelle 3: Querschnittsbelastungen [DTVy/]
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Erganzend wurde in Anlage 2.16 fur den innerortlichen Bereich der St 2309 und
der MIL 11 bzw. MIL 39 zusammengestellt, welche Entlastungswirkungen die ein-
zelnen Planfalle fur die jeweiligen Streckenziige haben.

Bei der Gegenuberstellung der Planfalle 1a bis Planfall 6 (Einzelbetrachtungen
einer Ortsumgehung) wird deutlich, dass jede Variante je nach Lage den auf die-
ser Relation vorhandenen Durchgangsverkehr nahezu komplett aus der OD verla-
gert. Dies gilt nicht fur den Staatsstraldendurchgangsverkehr in der Nord-Sud-
Relation im Planfall 6 (Ost-Umfahrung) aufgrund der deutlich gro3eren Wegstre-
cke der Netzerganzung.

Die maximale Entlastung des innerdrtlichen Strallennetzes von Sulzbach kann mit
dem Planfall K2 = Nord-Sud-Tangente 2 mit Sud-Ost-Tangente erreicht werden.
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4 Zusammenfassung

Die St 2309 fuhrt als Verbindung vom sudlichen Landkreis Miltenberg und dem
Oberzentrum Aschaffenburg parallel zur westmainischen B 469 in Nord-Sud-
Richtung durch die Ortslage des Marktes Sulzbach am Main und ist im Bereich der
Ortsdurchfahrt nach der StralBenverkehrszahlung 2015 mit zwischen rund
12.000 Kfz/24h bzw. rund 14.700 Kfz/ 24h (DTVw) hoch belastet. Im zentralen Be-
reich treffen die Kreisstrallen MIL 11 und MIL 39 auf die Staatsstralle.

In der Vergangenheit wurden bereits diverse Verkehrsuntersuchungen zu einer
Ortsumfahrung Sulzbach unter Einbeziehung der Kreisstrallen im Auftrag des
Marktes und der bayerischen Strallenbauverwaltung, vertreten durch das Staatli-
che Bauamt (StBA) Aschaffenburg, durchgeflhrt.

Mit der vorliegenden Verkehrsuntersuchung sollten alle derzeit fur eine Verkehrs-
entlastung von Sulzbach in Frage kommenden Varianten des Staatlichen Bauam-
tes Aschaffenburg auf der gleichen Grundlage mit Hilfe des Verkehrsmodells
.Bayerischer Untermain® auf ihre Verlagerungspotentiale und die entsprechenden
Verkehrsentlastungen in der Ortslage untersucht und in einem Ergebnisbericht
vergleichend gegenubergestellt werden. Andere Aspekte hinsichtlich der Reali-
sierbarkeit einer Trasse wurden in der vorliegenden Verkehrsuntersuchung nicht
betrachtet.

Aufbauend auf einem im Rahmen der Verkehrsuntersuchung erarbeiteten Progno-
senullfall 2035 wurden mit Hilfe des Verkehrsmodells die nachfolgend aufgeflihr-
ten durch das StBA Aschaffenburg vorgegebenen Planfalle untersucht:

o Planfall 1a:  Nord-Sud-Tangente 1a,

e Planfall 1b:  Nord-Sid-Tangente 1b,

e Planfall 2: Nord-Sud-Tangente 2,

¢ Planfall 3: Nord-Ost-Tangente 1 (lang),
e Planfall 4: Nord-Ost-Tangente 2 (kurz),
e Planfall 5: Sid-Ost-Tangente,

¢ Planfall 6: Ost-Umfahrung,

e Planfall 7: Anschluss der St 2313 an die B 469 und Ruickbau der Anschlussstelle
GrofRwallstadt Nord,

¢ Planfall K1: Kombination Planfall 2 mit Planfall 4
= Nord-Sud-Tangente 2 mit Nord-Ost-Tangente 2 (kurz),

e Planfall K2: Kombination Planfall 2 mit Planfall 5
= Nord-Sud-Tangente 2 mit Sid-Ost-Tangente,
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e Planfall K3: Kombination Planfall 2 mit Planfall 7
= Nord-Sud-Tangente 2 mit Anschluss der St 2313 an die B 469,
und Rickbau der Anschlussstelle GroRwallstadt Nord,

e Planfall K4: Kombination Planfall 4 mit Planfall 7
= Nord-Ost-Tangente 2 (kurz) mit Anschluss der St 2313 an die B 469
und Rickbau der Anschlussstelle GroRwallstadt Nord,

e Planfall K5: Kombination Planfall 5 mit Planfall 7:
= Sid-Ost-Tangente mit Anschluss der St 2313 an die B 469
und Rickbau der Anschlussstelle GroRwallstadt Nord.

Wesentliche Ergebnisse der Modellrechnungen sind:

Bei der Gegenuberstellung der Planfalle 1a bis Planfall 6 (Einzelbetrachtungen
einer Ortsumgehung) wird deutlich, dass jede Variante je nach Lage den auf die-
ser Relation vorhandenen Durchgangsverkehr nahezu komplett aus der OD verla-
gert. Dies gilt nicht fur den Staatsstral’endurchgangsverkehr in der Nord-Sud-
Relation im Planfall 6 (Ost-Umfahrung) aufgrund der deutlich gro3eren Wegstre-
cke der Netzerganzung.

Die Wirkungen eines direkten Anschluss der St 2313 an die B 469 mit Ruckbau
der Anschlussstelle Gro3wallstadt-Nord (Planfall 7) beschranken sich im Wesent-
lichen auf die westmainische Seite (Niedernberg und Grol3wallstadt). In der OD
Sulzbach sind statt einer Entlastung hierdurch sehr geringe Belastungszuwachse
zu verzeichnen.

Die maximale Entlastung des Marktes Sulzbach vom StaatstralRendurchgangsver-
kehr kann durch eine der Nord-Sud-Varianten (1a, 1b und 2) erreicht werden, wo-
bei diese sich in ihrer verkehrlichen Wirkung nur sehr gering voneinander unter-
scheiden.

Die maximale Entlastung des innerortlichen Strallennetzes von Sulzbach kann mit
dem Planfall K2 = Nord-Sud-Tangente 2 mit Stid-Ost-Tangente erreicht werden.
Dabei ist davon auszugehen, dass auch flr die nicht untersuchten Kombinationen
von Nord-Sud-Tangente 1a und Nord-Sud-Tangente 1b jeweils mit Sud-Ost-
Tangente die gleichen Entlastungswirkungen eintreten.
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a) Querschnittsbelastungen [DTV wks/ DTV w.sv]
b) Differenznetz zu Prognosenullfall 2035 [DTV w k]
c) Differenznetz zu Prognosenulifall 2035 [DTV w sv]

Planfall K5 — Kombination Planfall 5 mit Planfall 7
a) Querschnittsbelastungen [DTV wki/ DTV w.sv]
b) Differenznetz zu Prognosenullfall 2035 [DTV w k]
c) Differenznetz zu Prognosenulifall 2035 [DTV w sv]

Zusammenstellung Entlastungseffekte innerorts
[DTV w kel
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Verkehrsuntersuchung St 2309 OU Sulzbach am Main Ergebnisbericht

Quellenverzeichnis

[11 Verkehrsmodell B 469 Aschaffenburg/ Bayerischer UnterMain — Aktualisie-
rung 2018, PTV Planung Transport Verkehr AG, Juni 2018.

[2] Regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung fur Bayern bis 2036, Land-
kreis Aschaffenburg, Landkreis Miltenberg, kreisfreie Stadt Aschaffenburg,
Bayerisches Landesamt fur Statistik, Mai 2018.

[3] Shell PKW-Szenarien bis 2040, Shell Deutschland Oil GmbH, Hamburg,
2015

Abkiurzungsverzeichnis

DV Datenverarbeitung

StBA Staatliches Bauamt

BAB Bundesautobahn

B Bundesstralde

St Staatsstralde

ou Ortsumfahrung

oD Ortsdurchfahrt

AS Anschlussstelle

MIV Motorisierter Individualverkehr

v Individualverkehr

OPNV Offentlicher Personennahverkehr
ov Offentlicher Verkehr

SV (Guter-)Schwerverkehr

DTV Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

DTVw Durchschnittlicher Werktaglicher Verkehr
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