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Kurzfassung

VERKEHRSTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

A3 AS HOSBACH (B 26 / St 2307)
Stand: 08.01.2024




AUFGABENSTELLUNG = OBERMEYER

Im Bereich der BAB A 3 zwischen den Anschlussstellen Hosbach und Aschaffenburg Ost treten in den Spit-
zenstunden und ereignisbedingt in beiden Fahrtrichtungen Verkehrsstorungen auf. Diese werden zusatzlich
durch die Leistungsdefizite der umliegenden Knotenpunkte im nachgeordneten StralRennetz tiberlagert.
Durch die Vielzahl an Faktoren ist eine ganzheitliche Lésung zu erarbeiten.

Im Rahmen einer umfangreichen und vertiefenden Verkehrsuntersuchung sollen alle verkehrstechnischen
und baulichen Maglichkeiten (kurz-, mittel- und langfristig) identifiziert und gepruft werden mit dem Ziel den
verlagerbaren Durchgangsverkehr auf die A3 zu lenken und im Hinblick auf die Leistungsfahigkeit und Ver-
kehrssicherheit einen moglichst reibungslosen Verkehrsablauf im Zuge der A3 / Einhausung zu gewahrleis-
ten.

Die folgende Abbildung beschreibt den definierten Untersuchungsumgriff der A 3 von der AS Aschaffenburg-
Ost bis zur AS Bessenbach / Waldaschaff sowie die angrenzenden Stral3enzige der Bundes-, Staats und
Kreisstralen sowie Gemeindestraen in Goldbach und Hosbach.
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Abbildung 1: Untersuchungsumgriff
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UNTERSUCHUNGSINHALTE = OBERMEYER

» Umfangreiche Verkehrserhebungen

> Defizit-Analyse

» Planfallbetrachtungen im Bereich der Einhausung A3

» Planmafige Stérungen (Baustellen Tag / Nacht)

» Unplanmalige Stérungen (halbseitige / Vollsperrungen infolge Unfall)
» Empfehlungen

I =



METHODIK - LVM-BY 2015/2035

G RN e s B
e ‘w LN
‘ot Afcai 7, f -

<8

L= OBERMEYER

Bayern Modell Bewertung
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PLANFALLVARIANTEN = OBERMEYER

Planfall 1: Aufhebung des Lkw-Uberholverbotes auf der A 3 als kurzfristige MaRnahme

Phase 1 (40./41. KW 2021).
100 km/h Giber SBA generell ohne Lkw-Uberholverbot (Blechbeschilderung VZ 277
,Lkw-Uberholverbot“ abgedeckt, VZ 273 ,Mindestabstand Lkw 70 m*“ bleibt aktiv)

Phase 2 (42./43. KW 2021).
80 km/h Uber SBA generell ohne Lkw-Uberholverbot (Blechbeschilderung VZ 277
,Lkw-Uberholverbot“ abgedeckt, VZ 273 ,Mindestabstand Lkw 70 m*“ bleibt aktiv)

Phase 3 (45./46. KW 2021).

100 km/h mit temporaren Lkw-Uberholverbot tiber SBA, d.h. Deaktivierung des
Lkw-Uberholverbots bei Verdichtung auf der ersten Fahrspur mit Staupotenzial und
,Lkw-Wandbildung“ (Blechbeschilderung VZ 277 ,Lkw-Uberholverbot* abgedeckt,
VZ 273

,Mindestabstand Lkw 70 m"“ bleibt aktiv)

Planfall 2: Temporare Anderung der Einfahrtssituation AS Hésbach

Der Planfall sieht eine temporare Anderung der Einfahrsituation der Anschlussstelle in Form einer
Spurwegnahme auf der A 3 zugunsten des einfahrenden Verkehrs vor. Hierbei wird der nicht ausfahrende
Verkehr vor der AS Hosbach auf die zwei linken Fahrstreifen gelenkt, sodass der einfahrende Verkehr von
der B 26 ungehindert auf die A 3 auffahren kann. Nach der Anschlussstelle Hosbach (im Bereich der
Einhausung) werden die drei verfugbaren Fahrspuren wieder fur alle Fahrzeuge freigegeben.




PLANFALLVARIANTEN = OBERMEYER

Planfall 3: Regionalspur im Zuge der A 3 ohne bauliche Trennung

Die heutige rechte Fahrspur der A 3 wird als Regionalspur vom Durchgangsverkehr mit Hilfe entsprechender
Beschilderung freigehalten. Somit dient die rechte Fahrspur rein dem ein- und ausfahrenden Verkehr. Der

Planfall soll in einer mikroskopischen Simulation (mal3gebende Morgen- und Abendspitzenstunde) modelliert
und ausgewertet werden.

Planfall 4: Verkehrslenkende Malinahmen im Bereich des Industriegebietes

Die Auswirkungen verkehrslenkender MalRnahmen zur Entlastung der Ortsdurchfahrt Hosbach (B 26) sowie
der Knotenpunkte Hauptstral’e (B 26) / Industriestral’e und HauptstralRe (B26) / DaimlerstralRe sollen in
diesem Planfall mit folgenden Malnahmen untersucht werden:

» Einbahnrichtung der Industriestralie zwischen Hauptstrale (B 26) und Siemensstralie (Richtung
Norden)

» Nur Rechtseinbiegen® am Knotenpunkt Hauptstral3e (B 26) / IndustriestralRe erlauben
» \Verkehrslenkende MalRnahmen im Bereich des Gewerbegebietes, Frohnradstral3e, Daimlerstral3e,
Industriestralle, An der Maas und Schollkrippener Stralde in Abstimmung mit dem Markt Hosbach



PLANFALLVARIANTEN = OBERMEYER

Planfall 5: Sperrung der AS Goldbach

Zur Entzerrung der Problematik in der Einhausung der A3 zwischen AS Aschaffenburg Ost und AS Hosbach
soll die dazwischen liegende AS Goldbach voll- bzw. teilgesperrt werden. Sollten sich im Zuge der
Untersuchung der Regionalspur ohne bauliche Trennung und der Untersuchung der Anderung der
Einfahrsituation im Bereich der AS Hosbach verkehrliche Probleme zeigen, ist die Sperrung der AS
Goldbach zu untersuchen.

Planfall 6: Umbau / Verlegung der AS Hosbach

Die heutige AS Hosbach ist zu nah an die Einhausung der A 3 angeordnet, wodurch die in der Defizitanalyse
beschriebenen Probleme entstehen. Der Planfall sieht vor, die AS Hosbach umzubauen oder zu verlegen und
deren Auswirkungen auf die Problemstellung zu bewerten. Fur die genaue Definition des Planfalls sind
folgende Leistungen zu erbringen:

- Entwicklung der Szenarien mit Bertcksichtigung der Realisierbarkeit
- Abstimmung der Szenarien mit dem AG
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VERKEHRSERHEBUNGEN OKTOBER 2020
ERHEBUNGSPLAN VON 12.10.2020 BIS 25.10.2020
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AUSWERTUNG VERKEHRSERHEBUNG 2020 / 2019

DAUERZAHLSTELLEN / SCHILDERBRUCKEN DER A 3
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ANALYSE 2019/2020
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ERGEBNISSE KFZ(SV)/24H
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ANALYSE 2019 / 2020

DURCHGANGSVERKEHR A 3 KFZ/24H




PROGNOSE-NULLFALL 2035
ERGEBNISSE KFZ(SV)/24H
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DIFFERENZPLAN = OBERMEYER
PROGNOSE-NULLFALL 2035 — ANALYSE 2019 / 2020
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DIFFERENZIERUNG DES SCHWERVERKEHRS
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DEFIZITANALYSE L= OBERMEYER

SCHWERVERKEHR A 3
A 3 beide 24h 8h Morgenspitzenstunde | Abendspitzenstunde
Richtungen SV-Anteil
Di 13.10.2020 28,26 % 24,16 % 22,85 % 21,16 %
Do 15.10.2020 25,15 % 21,61 % 24,86 % 16,38 %
Di 20.10.2020 30,34 % 21,60 % 24,34 % 21,47 %
Do 22.10.2020 27,58 % 22,94 % 26,23 % 17,57 %
A 3 beide 24h 8h Morgenspitzenstunde | Abendspitzenstunde
Richtungen SV-Anteil
Di 15.10.2019 28,07 % 22,68 % 22,17 % 20,76 %
Do 17.10.2019 25,57 % 20,85 % 24,86 % 16,36 %
Di 22.10.2019 27,92 % 20,61 % 21,64 % 20,55 %
Do 24.10.2019 25,14 % 20,82 % 23,21 % 17,21 %
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DEFIZITANALYSE L= OBERMEYER
GPS-BEFAHRUNG MORGENSPITZENSTUNDE AS HOSBACH




DEFIZITANALYSE L= OBERMEYER
GPS-BEFAHRUNG ABSENDSPITZENSTUNDE AS ASCHAFFENBURG OST




DEFIZITANALYSE L= OBERMEYER
GPS-BEFAHRUNG ABSENDSPITZENSTUNDE AS ASCHAFFENBURG OST — AS HOSBACH
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GPS-BEFAHRUNG ABSENDSPITZENSTUNDE AS HOSBACH




ZUSAMMENFASSUNG DEFIZITANALYSE L= OBERMEYER
BEREICH A 3 EINHAUSUNG

« Hoher Ziel-/Quellverkehrsanteil auf der A 3 im Einhausungsbereich von etwas mehr als 50 %
der Gesamtquerschnittsbelastung auf der A 3 (ca.115.000 Kfz/24h), welcher Gber die drei
Anschlussstellen Aschaffenburg Ost, Goldbach und Hosbach abgewickelt wird
— erhebliche verkehrliche Bedeutung der A 3 fur die ErschlieBung des umliegenden Raumes

» Die Anschlussstellen Aschaffenburg Ost und Hosbach weisen eine hohe verkehrliche
Bedeutung auf

« Hoher Schwerverkehrsanteil auf der A 3 von bis zu 30 % Uber 24 Stunden (ca. 24.000 SV/24h)

« Ca. 75% Durchgangsverkehrsanteil beim Schwerverkehr mit einem tberproportionalen Anteil
von ca. 70 % bis 75 % an grof3en Lkw (>12t)

* Relativ hoher Schwerverkehrsanteil von bis zu 25 % wéahrend der Hauptverkehrszeiten

« Maligebend flr die Leistungsfahigkeit der A 3 sind die drei Anschlussstellen bzw.
Verflechtungsbereiche Aschaffenburg-Ost, Goldbach und Hosbach

« Starke Konzentration des Schwerverkehrs auf der rechten Fahrspur, dadurch erhebliche
Verkehrsverzégerungen / Rickstau in den Spitzenstunden auf der jeweils rechten Fahrspur

« Zahlreiche Bremsvorgange und Verkehrsflussstérungen an den Verflechtungsstrecken (Ein-
und Ausfadelspuren) durch die hohe Auslastung der rechten Fahrspur der A 3

« Grundsatzliche Einfadelschwierigkeiten durch pulkartig auftretenden Einfadelverkehre zur A 3
in beiden Fahrtrichtungen Wirzburg / Frankfurt von den angrenzenden lichtsignalgeregelten
Knotenpunkten im Bereich der beiden Anschlussstellen Aschaffenburg Ost und Hosbach

« Die Leistungsfahigkeit des 6-spurigen Autobahnquerschnitts im Einhausungsbereich A 3 wird
insbesondere wahrend der Hauptverkehrszeiten nicht ausgenutzt

« Leichter Ruckgang der Verkehrsunfélle sowie Ereignisse in der Einhausung
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ZUSAMMENFASSUNG DEFIZITANALYSE = OBERMEYER
B 26 UND ST 2307

« Keine nennenswerte Leistungsfahigkeitsdefizite an den Knotenpunkten feststellbar

» Bei hoheren Verkehrsstarken der A 3 Riuckstaubildungen auf das untergeordnete Stral3ennetz
(St 2307 / B 26) moglich

« Kapazitatsdefizite bei héheren Verkehrsstarken zu erwarten

« Hohe Unfallanzahl insbesondere an den Knotenpunkten mit der B26 und 2307 > Weiteres
Monitoring erforderlich

* Hoher Durchgangsverkehrsanteil von ca. 60 % im Zuge der OD Hosbach (ca. 9.000 Kfz/24h),
wobei davon ca. 15 % bis 20 % sogenannter gebrochener Durchgangsverkehr darstellt (a.
1.500 Kfz/24h)

» Erheblicher Abkirzungsverkehr aus dem Industriegebiet Frohnrad in der OD B 26 HOsbach
Richtung Aschaffenburg
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PLANFALL 1 = OBERMEYER

Verkehrsrechtliche Anordnung Umutzung
Feldversuch 1 KW 40 + 41: 04.10.2021 bis 17.10.2021 (Phase 2)
» Aufhebung des Uberholverbotes (Blech) » Aufhebung des Uberholverbotes (Blech)
» KEIN dynamisches Lkw-Uberholverbot in der SBA # dynamisches Lkw-Uberholverbot in der SBA
» Hochstgeschwindigkeit 80 kmih » Teilweise Hochstgeschwindigkeit 60 km/h
(Ereignisbedingt)

Feldversuch 2 KW 42 + 43: 18.10.2021 bis 31.10.2021 (Phase 1)

» Aufhebung des Uberholverbotes (Blech) » Aufhebung des Uberholverbotes (Blech)

» Kein dynamisches Lkw-Uberholverbot in der SBA #» Kein dynamisches Lkw-Uberholverbot in der SBA

» Hochstgeschwindigkeit 100 km/h » Teilweise Hochstgeschwindigkeit 60 — 80 km/h
(ereignisbedingt)

Feldversuch 3 KW 45 + 46: 08.11.2021 bis 21.11.2021 (Phase 3)

» Aufhebung des Uberholverbotes (Blech) » Aufhebung des Uberholverbotes (Blech)

» dynamisches Lkw-Uberholverbot in der SEA » dynamisches Lkw-Uberholverbot in der SBA

» Hochstgeschwindigkeit 100 kmih » Teilweise Huchstgeschwindigkeit 60 — 80 km/h
(ereignisbedingt)

Tabelle 11: Ubersicht Definitionen Feldversuch

Die Ubersichtstabelle zeigt deutlich, dass die verkehrsrechtliche Anordnung nicht komplett dem Protokoll des
Abstimmungstermines entspricht. Hierzu sind folgende Anmerkungen aufgefuhrt:
Anmerkung 1:

Der Feldversuch 1 entspricht dem Feldversuch 3 gemal Verkehrsrechtlicher Anordnung und auch Feldver-
such 3 entspricht dem Feldversuch 1. Insofern hat sich lediglich die Reihenfolge und nicht der Inhalt der
Feldversuche gemalk Verkehrsrechtlicher Anordnung geandert.

Anmerkung 2:

Die zusatzliche Geschwindigkeitsreduzierung bei den Feldversuchen resultieren aus den Vorgaben der Tun-
nelsicherheit. Hier muss bei stockendem Verkehr oder Ruckstau eine Geschwindigkeitsreduzierung zum
Zweck einer erhihten Verkehrssicherheit erfolgen. Diese Schaltung der SBA kann nicht umgangen werden.
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AUSZUG FELDVERSUCH 1
FAHRTRICHTUNG FRANKFURT — PROZENTUALE VERTEILUNG DES SCHWERVERKEHRS

L= OBERMEYER

KW 40 Summe Lkw FS 1|Summe Lkw FS 2|Summe Lkw FS 3 KW 40 Summe Lkw FS 1]Summe Lkw FS 2| Summe Lkw FS 3
04.10.2021 79,9% 17,0% 3.2% 04.10.2021 85,9% 13,7% 0,4%
05.10.2021 87.2% 10,9% 1,9% 05.10.2021 84 1% 15,4% 0,4%
06.10.2021 85,0% 12,6% 2.4% 06.10.2021 81,8% 17,8% 0,4%
07.10.2021 84.8% 12,4% 2.8% 07.10.2021 84 4% 15,1% 0,6%
08.10.2021 81,5% 14, 7% 3.8% 08.10.2021 84 9% 14.4% 0,7%

KW 41 Summe Lkw FS 1]l summe Lkw FS 2|l Summe Lkw FS 3 KW 41 Summe Lkw FS 1| Summe Lkw FS 2] Summe Lkw FS 3
11.10.2021 84,2% 13,6% 2.2% 11.10.2021 86,2% 13,3% 0,5%
12.10.2021 86,8% 11,2% 2.0% 12.10.2021 83,3% 16,2% 0,6%
13.10.2021 82,8% 14,6% 2.5% 13.10.2021 82 8% 16,7% 0,5%
14.10.2021 83,1% 14,4% 2.4% 14.10.2021 84 0% 15,5% 0,5%
15.10.2021 81.0% 14.8% 4.2% 15.10.2021 85,9% 13,3% 0,8%

_/ \\_\ ) / / \\ /
------------------ B216,8- B217,3 B218;6-

KW 40 Summe Lkw FS 1] Summe Lkw FS 2] Summe Lkw FS 3
04.10.2021 89.0% 10,2% 0,8%
05.10.2021 93,3% 6,3% 0,3%
06.10.2021 91,2% 8,0% 0,7%
07.10.2021 92,5% 7.0% 0,5%
08.10.2021 91,9% 7.3% 0,8%

KW 41 Summe Lkw FS 1] Summe Lkw FS 2] Summe LkwFS 3
11.10.2021 93,5% 6,1% 0,4%
12.10.2021 92,7% 7.0% 0,4%
13.10.2021 92,1% 7.5% 0,4%
14.10.2021 92,1% 7.4% 0,5%
15.10.2021 92,2% 7.0% 0,7%

KW 40 Summe Lkw FS 1] Summe Lkw FS 2] Summe Lkw FS 3
04.10.2021 89,9% 9,7% 0,4%
05.10.2021 92,1% 7.8% 0,1%
06.10.2021 91,7% 8,3% 0,1%
07.10.2021 92,4% 7.5% 0,1%
08.10.2021 92.2% 7.7% 0,1%

KW 41 Summe Lkw FS 1] Summe Lkw FS 2] Summe Lkw FS 3
11.10.2021 89.,7% 10,1% 0,1%
12.10.2021 91,5% 8,4% 0,1%
13.10.2021 91,2% 8,7% 0,1%
14.10.2021 91,2% 8,7% 0,1%
15.10.2021 92,3% 7.6% 0,1%




PLANFALL 1 = OBERMEYER
FAZIT

» Dynamischer Effekt des kurzzeitigen Ausweichens des Schwerverkehrs auf die mittlere Fahrspur:
= Durchschnittstageswerte: 8 % bis 17 %
=  Trotz nicht durchgangigem Uberholverbot
Effektivere Ausnutzung des zur Verfigung stehenden 6-spurigen StralRenquerschnitts
Leichte Verbesserung des Verkehrsablaufes in beiden Richtungen in den Spitzenstunden (aus Videobeobachtungen)

Keine Unfélle im Versuchszeitraum (lediglich Pannen in der Einhausung)

YV V V V

Erkenntnis:
=  Aufhebung Lkw-Uberholverbot hat positive Effekte gezeigt

= Frihzeitigere Einleitung der Geschwindigkeitsreduzierung vor den Anschlussstellen zu empfehlen

» Empfehlung: Erneuter Feldversuch mit folgenden festzulegenden Versuchsparameter / Anordnungen

+ Beginn des erneuten Feldversuchs in ausreichendem Abstand vor den Anschlussstellen AS Hos-
bach (FR Frankfurt) und AS Aschaffenburg Ost (FR Wirzburg) mindestens 2 bis 3km

Dauer des emeuten Feldversuchs

Aufhebung des Lkw-Uberholverbotes (Blech) ja/nein

Einbeziehung des dynamischen Lkw-Uberholverbotes ja/nein

Geschwindigkeitsreduzierung auf 80 km/h oder 100km/h?

Aufnahme der Videos der Schilderbricken

Verkehrserhebung Uber die Dauerzahlstellen (fahrspurbezogen)

Auswertung und Analyse der Ergebnisse
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PLANFALL 2 L= OBERMEYER

Planfall 2: Temporare Anderung der Einfahrtssituation AS Hésbach

Der Planfall sieht eine temporare Anderung der Einfahrsituation der Anschlussstelle in Form einer
Spurwegnahme auf der A 3 zugunsten des einfahrenden Verkehrs vor. Hierbei wird der nicht ausfahrende
Verkehr vor der AS Hosbach auf die zwei linken Fahrstreifen gelenkt, sodass der einfahrende Verkehr von
der B 26 ungehindert auf die A 3 auffahren kann. Nach der Anschlussstelle Hosbach (im Bereich der
Einhausung) werden die drei verfugbaren Fahrspuren wieder far alle Fahrzeuge freigegeben.

/ .

rrrrr

A3 Morgenspitze Abendspitze
Ausl \Y Ausl \%
Fahrtrichtung uslastungsgrad Qs uslastungsgrad QS
Frankfurt 0,81 D 0,96 E
Nurnberg / Wirzburg 0,83 D 0,94 E

N =



PLANFALL 3 L= OBERMEYER

Planfall 3: Regionalspur im Zuge der A 3 ohne bauliche Trennung

Die heutige rechte Fahrspur der A 3 wird als Regionalspur vom Durchgangsverkehr mit Hilfe entsprechender
Beschilderung freigehalten. Somit dient die rechte Fahrspur rein dem ein- und ausfahrenden Verkehr. Der
Planfall soll in einer mikroskopischen Simulation (maRgebende Morgen- und Abendspitzenstunde) modelliert
und ausgewertet werden.

Methodik
» Beurteilung gemaf des HBS 2015 (Teil A fir Autobahnen)
fur die malgebende Morgen-/Abendspitzenstunde

QSV Auslastungsgrad x [-]
=0,30

= 0,55

= 0,75

<090 "

= 1,00

> 1,00

m m o 0O w >

» Ziel-/Quelleverkehr von/zur AS Hésbach, Goldbach und Aschaffenburg Ost
befindet sich von Beginn an auf der rechten Fahrspur

» Untersuchungsbereiche
» Einfadelbereich AS Hésbach in Fahrtrichtung Frankfurt
» Einfadelbereich AS Aschaffenburg Ost in Fahrtrichtung Wirzburg
» Freie Strecke A3 zwischen den Anschlussstellen Hosbach, Goldbach, Aschaffenburg Ost

N =



PLANFALL 3 - VERKEHRSSPINNE AS HOSBACH L= OBERMEYER
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PLANFALL 3 - ERGEBNISSE - EINFADELBEREICHE A3 L= OBERMEYER

Apg, E dpg, o
Fahrtrichtung Anschlussstelle
Einfahrt A 3 [Pkw-E/h] Strecke A 3 [Pkw-E/h]
Frankfurt AS Hosbach 1.400 800
Nirnberg / Wirzburg AS Aschaffenburg Ost 900 800

I Morgenspitze I
AS Hosbach
— FR-Frankfurt

e mbesie et

- Abendspitze

AS Aschaffenburg Ost —

FR-NUrnberg/Wurzburg

Qe e [Pkw-E/h]

0 500 1000 1500 2000 2500

Qpeo [Pkw-E/n]

Abbildung 1: Leistungsfahigkeitsdiagramm der maf3gebenden Einfadelungsbereiche [HBS 2015 Teil A Bild
A4d-24]

N =



PLANFALL 3 — ERGEBNISSE - FREIE STRECKE A3 = OBERMEYER

A3 Morgenspitze Abendspitze
) Abschnitt
Fahrtrichtung Auslastungsgrad | QSV | Auslastungsgrad | QSV
AS Hdasbach 0,60 C 0,83 D
Frankfurt AS Goldbach 0,81 D 0,92 E
AS Aschaffenburg Ost 0,88 D 0,94 E
AS Aschaffenburg Ost 0,80 D 0,70 C
N“mb‘f}rg [ Warz- AS Goldbach 0,91 L 0,84 D
urg

AS Hasbach 0,92 E 0,87 D

e Keine ausreichende Leistungsfahigkeit auf der freien Strecke

e Erhdhtes Unfallrisiko durch die Verflechtungsvorgange vor der Einhausung unter
Missachtung des Sicherheitsabstandes (heute 70m beschildert)

e Gefahr von Verflechtungsvorgangen innerhalb der Einhausung auf die mittlere Fahrspur




PLANFALL 4 = OBERMEYER

Planfall 4: Verkehrslenkende Malinahmen im Bereich des Industriegebietes

Die Auswirkungen verkehrslenkender MalRnahmen zur Entlastung der Ortsdurchfahrt Hosbach (B 26) sowie
der Knotenpunkte Hauptstralie (B 26) / Industriestral’e und HauptstralRe (B26) / Daimlerstral3e sollen in
diesem Planfall mit folgenden Malnahmen untersucht werden:

Planfallspektrum

e Planfall 4a: Einbahnrichtung der Industriestral3e Richtung Norden zwischen der Hauptstral3e und
der Siemensstral3e

e Planfall 4b: Unechte Einbahnstral3e: Nur ein Rechtseinbiegen aus der Industriestral3e auf die
Hauptstral3e mdglich

Ubergeordnete Ziele:

- Entlastung der Ortsdurchfahrt Hésbach entlang der B 26

- Entlastung des Knotenpunkte Hauptstral3e / Industriestral3e und Hauptstral3e /
Daimlerstral3e

N =



PROGNOSE-NULLFALL = OBERMEYER
VERKEHRSSPINNE INDUSTRIESTRANR
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PROGNOSE-NULLFALL

= OBERMEYER
VERKEHRSSPINNE LINKSEINBIEGER HAUPTSTRARE
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- [PROGNOSE NULLFALL 2035
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PROGNOSE-NULLFALL = OBERMEYER
VERKEHRSSPINNE RECHTSEINBIEGER HAUPTSTRABE
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DIFFERENZBELASTUNG PLANFALL 4A — PO-NULLFALL L= OBERMEYER

PROGNOSE 2035
DIFFERENZPLAN PLANFALL 4 - NULLFALL

Einbahn-Str.Ri. Norden

| oTvw KFZ/24n
lom«maw

b
-
-

Abbildung 80: Differenzplan Prognose 2035 Planfall 4a — Prognose Nullfall 2035
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Abbildung 82: Differenzplan Prognose 2035 Planfall 4b — Prognose Nullfall 2035




PLANFALL 4 L= OBERMEYER

FAZIT /| EMPFEHLUNG

Far die Planfalle 4 a und b sind folgende positive Effekte hervaorzuheben:

« Entlastung des Doppelknotenpunktbereiches B26 / Industriestralie und B 26 / AS Hosbach

« Verbesserung der Verkehrsabwicklung in den Hauptverkehrszeiten
« Entlastung des Schulzentrums An der Maas und Schollkrippener Stralie

Far die Planfalle 4 a und b sind folgende nachteilige bzw. sonstige Effekte zu erwahnen:

Keine Entlastung der Ortsdurchfahrt Hosbach vom Durchgangsverkehr (ca. 2.000 Kfz/24h verlager-

barer Durchgangsverkehr verbleiben in der OD Hésbach)
Es findet lediglich eine Umverlagerung der Ziel-/Quellverkehre innerhalb des Industriegebietes auf

das umliegende Strallennetz statt

» Detalllierte Verkehrsuntersuchung erforderlich

N =



PLANFALL 5 -SPERRUNG AS GOLDBACH = OBERMEYER

Zur Entzerrung der Problematik in der Einhausung der A3 zwischen AS Aschaffenburg Ost und AS Hosbach
soll die dazwischen liegende AS Goldbach voll- bzw. teilgesperrt werden. Sollten sich im Zuge der

Untersuchung der Regionalspur ohne bauliche Trennung und der Untersuchung der Anderung der

Einfahrsituation im Bereich der AS Hosbach verkehrliche Probleme zeigen, ist die Sperrung der AS
Goldbach zu untersuchen.

» Planfall 5a Vollsperrung der AS Goldbach der A3

» Planfall 5b Teilsperrung der AS Goldbach der A3

= Sperrung der Einfahrten an der Anschlussstelle

I =



PLANFALL 5A - DIFFERENZPLAN KFZ/24H = OBERMEYER
PROGNOSE PLANFALL 5 - PROGNOSE NULLFALL 2035
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PLANFALL 5B HALBSEITIG - BELASTUNGEN KFz/24H L= OBERMEYER
TEILSPERRUNG AS GOLDBACH

00000

PROGNOSE 2035
PLANFALL 5 HALBSETIG




PLANFALL 5B HALBSEITIG — DIFFERENZPLAN KFz/24H L= OBERMEYER
PROGNOSE PLANFALL 5 HALBSEITIG — PROGNOSE NULLFALL
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FAZIT PLANFALL 5 - SPERRUNG AS GOLDBACH L= OBERMEYER

» Keine Entlastung der AS H6sbach, sondern Verkehrszunahmen

» Belastungszunahme in der OD Hdsbach von 1.000 bis ca. 2.000 Kfz/24h

> Beide Planfalle sind daher nicht zu empfehlen

I I =
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PLANFALL 6A = OBERMEYER
DEFINITION

Einfahrt 1
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PLANFALL 6A L= OBERMEYER
KAPAZITATSBERECHNUNGEN - ERGEBNISSE

QSV - Morgenspitze QSV - Abendspitze

Al aus Ri. Nurnberg C C
A2 aus Ri. Frankfurt D D
A3 aus Ri. Frankfurt C D
E1l Richtung Frankfurt * D
E2 Richtung Nurnberg D D
E3 Richtung NUrnberg C C

* Langerer Einfadelbereich (730m) wird bei der Berechnungsmethodik (HBS 2015) nicht bertcksichtigt!




PLANFALL 6B = OBERMEYER
DEFINITION
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PLANFALL 6B L= OBERMEYER
KAPAZITATSBERECHNUNGEN - ERGEBNISSE

QSV - Morgenspitze QSV - Abendspitze

Al aus Ri. Nurnberg C C
A2 aus Ri. Frankfurt
A3 aus Ri. Frankfurt
E1 Richtung Frankfurt

E2 Richtung Frankfurt

O O U O O
O O U O O

E3 Richtung NUrnberg




PLANFALL 6B L= OBERMEYER
KAPAZITATSBERECHNUNGEN - ERGEBNISSE

K1 — Stachusknoten C C
K2 — B26/Rampe A3 D B
K3 — St2307/Rampe A3 B B

K1 — Stachusknoten: angepasste Fahrstreifenverteilung
- Ausreichend Kapazitatsreserven - Rickbau (Geradeausspur aus Osten) moglich

Tasterzuordnung in
Laufrichtung

T23+4T22a

o




PLANFALL 6B L= OBERMEYER
KAPAZITATSBERECHNUNGEN - ERGEBNISSE

K1 — Stachusknoten C C
K2 — B26/Rampe A3 D B
K3 — St2307/Rampe A3 B B

K2 —B26 / Rampe A3:

* Mit LSA (Kreisverkehr nicht leistungsfahig)

* Freier Rechtsabbieger aus Westen

+ Zwei Geradeausfahrstreifen aus Westen

* Links- & Rechtseinbiegefahrstreifen aus Siden (Rampe)
» Separater Linksabbieger aus Osten

K3 - St2307 / Rampe A3:

* Mit LSA: freier RE aus Osten
« Wegfall freier RA aus Norden
« Wegfall der LA-Spur aus Suden

N



FAZIT / AUSBLICK = OBERMEYER

Vorteile Ausbauvariante 6b

* Frihzeitige Ableitung der Verkehrsstrome aus dem Kahlgrund und B26 Laufach auf die A3
* Deutliche Entzerrung der starken Verkehrsstrome zur A3 Richtung Frankfurt
* Brickenbauwerk St 2307 Uber die A3 bleibt unverandert

* Ausreichende Kapazitatshilanz bei den héhengleichen Knotenpunkten im Zuge der St 2307
(Stachusknoten und Ausfahrtsrampe A3

+ Keine Ruckstaubildung auf die A3 von der Kreuzung St 2307 / Rampe A3 / Aschaffenburger
Stralde; , dadurch deutliche Verbesserung der Verkehrssicherheit im Tunnelausfahrtsbereich AS
Hosbach

* Rickbaumdglichkeiten am Stachusknoten / B26 stadteinwéarts Richtung Hosbach mit
Berlicksichtigung der Radwegftihrung

» Leistungsfahige Anbindung des Gewerbegebietes Daimlerstral3e an die B26 ohne weiteren Ausbau
der B26 maoglich

N



FAZIT / AUSBLICK = OBERMEYER

Nachteile / sonstige Merkmale

* Neubau einer Ein- und Ausfadelspur an der A3 erforderlich

* Neubau einer zweispurigen Rampe mit zwei Brickenbauwerken Gber die Aschaff erforderlich;
* Neubau einer Fahrspur auf der B 26 zwischen Stachusknoten und geplanter Rampe zur A3
» Gleichzeitig Ruckbau der zweispurigen Rampe
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GESAMTFAZIT | EMPFEHLUNG = OBERMEYER

» Planfall 1 — Feldversuch Uber insgesamt 6 Wochen mit Aufhebung des Uberholverbots fur LKW

» Planfall 2 — Temporare Anderung der Einfahrtssituation an der AS Hésbach durch Reduzierung auf
zwel Fahrspuren vor der Einfahrt von der B26

» Planfall 3 — Einrichtung einer Regionalspur im Zuge der A3 ohne bauliche Trennung

» Planfall 4 — Verkehrslenkende Malinahmen im Bereich des Industriegebiets Frohnrad
Planfall 4a - Einbahnrichtung der Industriestralie Richtung Norden zwischen der Hauptstralte und

der Siemensstralie
Planfall 4b - Unechte Einbahnstralie: Nur ein Rechtseinbiegen aus der Industriestralie auf die

Hauptstralle méglich

~ Planfall 5a/5b — Vollsperrung / Teillsperrung AS Goldbach
~ Planfall 6a/6b — Umgestaltung der AS Hosbach

Planfall Planfall 1 Planfall 2 Planfall 3 Planfall 4a Planfall 4b Planfall 5a Planfall 5b  |Planfall Ga Planfall 6
Ergebnis

] weiters wellare
Rich nichit detaillierte detaillierte nicht nicht riehit Erstellung
verfolgenswert werfolgenswert  [Untersuchungen [Untersuchungen |verfolgenswert |verfolgenswert |weriblgenswert (einer MBS

Empfehlung  [neuer Feldwersuch




PLANMARIGE STORUNGEN L= OBERMEYER

» Tagesbaustelle 06.00 bis 20.00 Uhr » Nachtbaustelle 20.00 bis 06.00 Uhr
» 120km/h auf 60km/h » 120km/h auf 60km/h

modifizierter Regelplan
D IV | 2R-1BY -35T

Regelplan D IV / 4BY

Arbeltsstelle von kilrzerer Daver
stationlir auf dem mittieren und

rechten Fahrstreifen einer
Richtungsfahrbahn
Nachtbaustelle
Lingabapsttung: Langsabsperrung:
Laithaged (Hohe 0.75 m)
Abstand Leltkege! (Hohe 0,75 m)
ma. 14m Abstand lstll 18Bm

= 200 m bei nd. Gesamimasss
= 74900 bis < 1810 * > 200 m bei zul. Gesamtmasse
>74910bis < 1810

Sonderfall

E

Ijrduu.gu:uu[imll. Spiagel) diiden |
nichi in die Lelinke reichen 1) Fahrzeugteile (nkl, Splegel) dirfen
Warnschwellen nicht i die Leitinie reichen

2) Sicherheitsabstand = 0.70 m

2) Sicherheitsabetand = 0,70 m
3) Warrsstvalin [inkl Hiiner

Blinkpled] grundstziich esfordes|ich leiner Blinkpfeil 3) warnschwellen (nki, Mainer
L Bl Blinkpfeil) grundsatzlich erfordedich
Ga. 300 m
e in Msiern 01.02 2018 mNZ IN-20 Mabe in Matwn 01.02.2018
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METHODIK L= OBERMEYER

Zur Ermittlung der tatséchlichen Verkehrsbelastungen Tag / Nacht sowie die Differenzierung der Tag-

/Nachtanteile fir den Durchgangs- und Ziel-/Quellverkehr wurden folgende zwei Arbeitsschritte vorgenom-
men:

Spitzenstundenanteile

Arbeitsschritt 1: FR Frankfurt

FR Wiirzburg

Tagesbaustelle (06 — 20h) 12%

10%

» Auswertung der Verkehrserhebungen 2019/2020 nach Tag-/Machtanteile | \wausere o oo 2%

25%

Arbeitsschritt 2:

» Ermittlung der Tag-/Nachtbelastungen getrennt fir den Ziel-/Quellverkehr und Durchgangsverkehr
durch Bildung von sogenannten Verkehrsspinnen im makroskopischen Verkehrsmodell getrennt far
die Analyse 2019/2020 und Prognose 2035

Ergebnisse zur Verkehrszusammensetzung getrennt nach ZV/QV/DV und Schwerverkehrsanteil:

= Analyse 2019/2020 - Tageszeitraum (06.00 bis 20.00 Uhr)
Durchgangsverkehr ca. 70%,
Ziel-/Quellverkehr ca. 90%

» Prognose 2035 - Tageszeitraum (06.00 bis 20.00 Uhr)
Durchgangsverkehr ca. 70%
ZielH/Quellverkehr ca. 90%

# Analyse 2019/ 2020 - Nachtbelastung (20.00 bis 06.00 Uhr)
Durchgangsverkehr ca. 30%
Ziel-/Quellverkehr ca. 10%

# Prognose 2035 - Nachtbelastung (20.00 bis 06.00 Uhr)
Durchgangsverkehr ca. 30%
Ziel-/Quellverkehr ca. 10%

Maherungsweise wurde davon ausgegangen, dass die ausgewerteten Tag-/MNachtanteile 2019/2020 im Prog-
nosefall 2035 die gleichen prozentualen Anteile aufweisen.




ERGEBNIS / EMPFEHLUNG = OBERMEYER

Der Betrieb von Tagesbaustellen ist von Montag bis Donnerstag mit Aufrechterhaltung einer Mindestleis-
tungsfahig fur den MIV noch méglich. Lediglich die Freitage konnen aufgrund des bis zu 10% héheren Ver-
kehrsaufkommen im Vergleich zu den abrigen Werktagen ab ca. 15.00 Uhr Kapazitatsengpésse beim Ta-

gesbaustellenbetrieb verursachen.

Basierend auf den Untersuchungsergebnissen ist die Einrichtung bzw. Betrieb von Nachtbaustellen ab 20.00
Uhr noch ausreichend leistungsfahig. Aufgrund des erhéhten Verkehrsaufkommens am Sonntag abend ab
ca. 20.00 Uhr sollte in der Nacht von Sonntag auf Montag erst ab ca. 22.00 Uhr ein Baustellenbetrieb durch-

gefuhrt werden.

N



UNPLANMARIGE STORUNGEN = OBERMEYER

Die verkehrlichen Auswirkungen von unplanmaligen Stérungen auf der A3 werden getrennt fir die Analyse
2019/2020 und Prognose 2035 im erweiterten Untersuchungsraum der A3 bis zum Autobahnkreuz Bibelried
bzw. bis zum Raum Frankfurt dargestellt und bewertet.

» Vollsperrung A3 Richtung Frankfurt
» Vollsperrung A3 Richtung Frankfurt + halbseitige Sperrung AS Hosbach

1 |oiFFERENZPLAN
| 7|ANALYSE 2015 VOLLSPERRE BAB
-+ T|IN RICHTUNG FRANKFURT- ANALYSE 2015

Diffesenzbeisstang
L : J 7 Hoi AU | R
| . Heidelberg J )

Dty Yporssswviidimbin Bitiance LVMBYy 2015 PLF 3.1

Abbildung 127: Differenzbelastungsplan Vollsperrung A3 Richtung Frankfurt, Analyse 2019/2020, Kfz/24h - Ge-
samtmodell
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FAZIT | EMPFEHLUNG L= OBERMEYER
1431 FAZIT

Wie aus den Umlegungsergebnissen ersichilich, beschranken sich im Falle der Sperrung der A3 Richtung
Frankfurt mit und ohne Sperrungsszenarien der AS Hosbach die Verkehrsverlagerungen lediglich auf das in
unmittelbarer Nahe zur Verfigung stehende nachgeordnete Strallennetz; in diesem Fall die Anschlussstelle
Bessenbach-Waldaschaff, Hosbach-Bahnhof (Aschaffenburger Stralie), Gemeinde-Verbindungsstralie Wey-
berhofe Dies fuhrt zur starken Uberlastung der AS Hosbach und weiter der Ortsdurchfahrt B26 von Hésbach.

14.3.2 EMPFEHLUNG

Fur den weitraumigen Durchgangsverkehr im Zuge der A3 in den Raum Frankfurt / Hanau stehen folgende
Alternativrouten zur Verfligung

» Kreuz Biebelried A7 «— AB6 (ca. 15 bis 20 Minuten langere Fahrtzeit)
» A81 < B27 / B469

Zur Verringerung der Verkehrsbelastung in der OD Hésbach im Storungsfall sollten die Autofahrerinnen und
Autofahrer rechtzeitig vor den maligebenden Entscheidungspunkten durch dynamische Wegweiser mit inte-
gnerten Stauinformationen (dWiSta) aber die aktuelle Verkehrslage und die entsprechenden Umleitungs-
mdaglichkeiten (ausschlieldlich innerhalb des Autobahnnetzes vorgesehen) informiert werden.

Fur den aus der Umgebung (Spessart) kommenden Ziel-/Quellverkehre sind folgende Anschlussstellen rele-
vant:

AS Marktheidenfeld «— St 2315/St2316

AS Marktheidenfeld «— B8/B26/St2307

AS Rohrbrunn « St 2312 (Haibach, Westring, B469)
AS Weibersbrunn « St 2308

Eine Umleitung Uber dieses nachgeordnete Straliennetz ist jedoch nicht zu empfehlen, da auch hier Kapazi-
tatsengpésse im Straldennetz zu erwarten sind und zahlreiche Ortsdurchfahrten betroffen waren.

VY YY




FAZIT /| EMPFEHLUNG = OBERMEYER

Als erganzende verkehrslenkende Malinahme ware bei Verkehrsstorungen auf der A3 (Ausnahme Vollsper-
rung) eine Aufschaltung der unmittelbar an der AS Hosbach vorhandenen Lichtsignalanlagen auf den zentra-

len Verkehrsrechner der Niederlassung Nordbayern sinnvoll, um die entsprechenden Lichtsignalprogramme
so zu schalten, dass eine Nutzung der Ortsdurchfahrt Hosbach unattraktiv wird.

N I ==
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